BEZPECNOSTNI INSPEKCE

pozemnich komunikaci




Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013



Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013

BEZPECNOSTNI INSPEKCE POZEMNICH
KOMUNIKACI

METODIKA PROVADENI

V SOULADU SE SMERNICI EU 2008/96/EC

SCHVALENO MINISTERSTVEM DOPRAVY CR



Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013



Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013

Metodika byla zpracovdna v ramci projektu InstituciondIni podpory na rozvoj vyzkumné
organizace a projektu ED2.1.00/03.0064 — Dopravni VaV centrum

Nazev: Bezpecénostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni
Zhotovitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Odpovédny fesitel: Ing. Petr Pokorny (petr.pokorny@cdv.cz)

Dalsi feSitelé: Ing. Radim Striegler, Ing. Eva Simonova, Ing. Pavel Havranek, Ing. Veronika
Valentova

Oponentské posudky zpracovali: doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. (CVUT Praha), Ing. Bc. Jana
Kostalova (MD CR)

Vydalo: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Naklad: 100 ks

3. vydani (2006, 2009, 2013)

Elektronicka verze ke stazeni na adresach www.audit-bezpecnosti.cz a www.mdcr.cz

© Cbv, 2013
ISBN 978-80-86502-49-6



Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013



Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013

OBSAH
L UVOD ettt ettt et et et et e e et et e aes et ea et et e ae et e s et teae et e e et aseaeeaeneanes 7
2 COJETO BEZPECNOSTNI INSPEKCE? ..veveveeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeeeseseeseeneesenesseeesesseneans 9
2.1, SYSTEM BEZPECNOST..eveeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteseeeeseeeeseeseeseseeseeesessesessesenessensssanas 9
2,20 DEFINICE ettt ettt ee e et eaese et eae et eaeae et es et et e s eeeeaeesesesesseseaeeseneeneaees 10
2.3.  BEZPECNOSTNI INSPEKCE A NEHODOVA DATA ...t ee e 11
2.4. BEZPECNOSTNI INSPEKCE A UDRZBA KOMUNIKACH ....eveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene, 12
3 KVALIFIKACNT POZADAVKY ...oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeeeeeeseesesereese e seeseseseenesesessenesenes 13
3.1 INSPEKCNT TYM oottt ettt ettt e et et e e et e eseee e sneeeaeeseaeeneaens 13
3.2 ZAKLADNI POZADAVKY NA INSPEKCNT TYM ..eoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeee s 13
4  PROCEDURA BEZPECNOSTNI INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACH ...vceveeveeeveeeeeean 14
A1 VYMEZENT ROZSAHU ...ttt et e et eeeee et eeeeeeeeeseseeeeeeeseanas 14
4.2 PRIPRAVA PROHLIDEK .....oouteteeteeteteeee e eeeeeeee e e eseeeeseeseeeeeeeseeeeeneseseeseeseasnenseneenenes 15
4.3 PROHLIDKA USEKU ..ottt ettt ettt et et eteee e e enessenesnessesseseesenseenesensenes 15
4.4  IDENTIFIKACE RIZIK, NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENT ..veoveeeeeeeeeeeee et 21
4.5  ZPRAVA O PROVEDENT INSPEKCE ....eveeteteeeeeeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeneeeeeneseenes 22
5  VYNOSY A NAKLADY BEZPECNOSTNI INSPEKCE ....vevevereeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeeeeeeeneeeeeneeeene 23
B SLOVINIK POIMU ..ottt e ettt et et e et e st et eaeeeeeenteneeseneseaneaeene 24
7 POUZITA LITERATURA ..ottt ettt et eee e vt et e et et et eae e eseeaeeteateneenesneneeneneens 25
8 ENGLISH SUMMARY ...ttt e et et ee et eeee et eaeeeaeeeeseseeseeaseeseseseeseneeseneesesesseneanaes 26
O KONTROLNT LISTY ¢ttt ettt ettt e e e et eaeeeeeeeeaeeeeeeeseeteeeeeneeseeeenseeseneeseeeaens 27



Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013

1 uvobD

V roce 2011 byla dokoncena transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/96/EC o Fizeni bezpeénosti silniéni infrastruktury do pravniho fadu Ceské republiky.
Primarné se smérnice zaméfuje na transevropskou silni¢ni sit TEN-T, ktera podporuje
evropskou integraci a soudrznost a méla by vykazovat vysokou miru bezpecnosti. Smérnice
zavazala Clenské staty EU k zavedeni postupl smérujicich ke zvySeni bezpecnosti ve vSech
fazich projektovani, vystavby a provozu komunikaci sité TEN-T. Jednotlivé ¢lenské staty
maji moznost v ramci svého pravniho radu zavést postupy a nastroje uvedené ve smérnici
také na ostatni silni¢ni sit.

Mezi nastroje smérnice patfi hodnoceni dopad(l na bezpecnost silni¢niho provozu, audity
bezpecnosti silnicniho provozu, klasifikace vybranych udsekd silniéni sité a na to
navazujicich kontrol na misté a bezpecnostni inspekce.

Do ¢eského pravniho fadu byla zakonem €. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpist a vyhlaskou ¢. 317/2011 Sb.
kterou se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., a smérnici pro dokumentaci staveb PK zavedena
povinnost provadét vySe uvedené ndstroje na pozemni komunikace sité TEN-T (tzn.
dalnice, rychlostni komunikace a vybrané silnice 1. tfidy, tak jak zndzornuje mapa na obr.
2). Pfi transpozici smérnice byly tyto nastroje prevedeny do Ceské legislativy terminologii
uvedenou v tab. 1.

Tab. 1 — Nastroje bezpecného utvareni pozemnich komunikaci - terminologie

Ndzev dle smérnice Nazev dle ceského prdvniho radu
Hodnoceni dopadl na bezpecnost silnicniho | Hodnoceni dopad( na bezpecnost silniéniho
provozu u projektl infrastruktury provozu u vyhledavacich studii
Audit bezpecnosti silni¢niho provozu Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci
u projektl infrastruktury
Klasifikace vybranych usek( silni¢ni sité Uvadéni vybranych usekl komunikaci

a nasledné kontroly na misté v Centralni evidenci PK a provadéni

prohlidek PK na téchto usecich
Bezpecnostni inspekce Bezpecnostni inspekce

Postaveni téchto nastroji vramci procesu planovdni, provozu a udriby pozemnich
komunikaci je schematicky znazornéno na obr. 1.

planované pozemni komunikace stavajici pozemni komunikace

-

studie 1 (zémér projektu/projektova dokumentace ‘ ( zkusebni provoz/kolaudace I bézny provoz

L AN 2 L .

hodnoceni audit bezpectnosti bezpeténostni provadéni prohlidek

dopadu pozemnich komunikaci inspekce vybranych useki

Obr. 1 — Postaveni nastrojl utvareni bezpecéné infrastruktury (zdroj: http://www.audit-bezpecnosti.cz/)
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Moznost provddét ndstroje smérnice také na komunikacich, které jsou ve vlastnictvi
kraji a obci, neni nijak zdkonné omezena. Vzhledem k tomu, Ze na téchto silnicich

avws o7 o avws

niZsich kategorii je uroven bezpecnosti mnohdy niZsi nez u vétsiny silnic sité TEN-T, je
na nich provddéni ndstroji Zddouci a Evropskou komisi doporucené. Provddéni téchto
ndstrojii na vsech typech komunikaci md podporu také v Ndrodni strategii
bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. Tato metodika uvadi principy provddéni

bezpecnostnich inspekci pouZitelné na vsech kategoriich pozemnich komunikaci.
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Obr. 2 — Mapa sité TEN-T v CR, stav k roku 2012 (zdroj: http://maps.jdvm.cz)

Diky transpozici vy$e uvedené smérnice do pravniho Fadu Ceské republiky se zménily
postupy a pozZadavky na provadéni bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci.
Doposud pouzivand metodika provadéni inspekce byla publikovana v roce 2009. Cilem
tohoto nového vydani je postihnout aktudlni zmény v systému provadéni inspekce a
zapracovat nové poznatky a postupy vyplyvajici z provadéni praktickych inspekci a ze
zapojeni CDV do zahrani¢nich projektl zabyvajicich se problematikou bezpecného
usporadani komunikaci.
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2 CO JE TO BEZPECNOSTNI INSPEKCE?

2.1. SYSTEM BEZPECNOSTI

Lidsky prvek predstavuje nejdllezitéjsi faktor vzniku dopravnich nehod. Odborné studie
prirazuji lidskému Ciniteli dominantni roli u vzniku vice jak 90 % vSech dopravnich nehod a
priblizné 50 % viech nehod je pfipisovano pouze ¢lovéku. Ucastnici provozu chybuji
v usudku, snadno se nechaji vyrusit a rozptylit, vykazuji psychologickd a fyzickd omezeni,
nékdy dokonce védomé porusuji predpisy a vyhleddvaji a podstupuiji riziko. Faktory jako
prekroceni rychlosti, nepozornost ¢i nevhodny zplsob jizdy vyrazné prevazuji jako hlavni
spolupusobici pri¢iny vzniku nehod. Tyto faktory jsou vsak ovliviiovany nejen samotnym
Clovékem, popft. vozidlem, ale vyznamnou mérou také utvafenim komunikace a jejiho
bezprostredniho okoli. Na volbu rychlosti ma vliv usporadani komunikace (napf. poloméry
smérovych obloukd nebo Sitka jizdnich pruh(), Unavu fidice podporuje monotdénni
dopravni prostredi a vedeni trasy, o¢ekdvani fidice je ovlivnéno konzistentni kategorizaci
komunikaci, bezpecné chovani je podporovdano dobrymi rozhledovymi poméry a
minimalizaci vyskytu neocekdvanych udalosti. Taktéz nasledky pfipadnych nehod jsou
ovliviovany usporadanim komunikace a jejiho okoli. Nevhodné umisténé pevné prekazky,
nechranéné konstrukce dopravnich staveb (napf. mostni pilife), nebezpetné prvky
odvodnéni apod. mohou vyrazné zhorSovat nasledky dopravnich nehod.

Obr. 3 - Komfortni usporadani vedlejsi silnice Obr. 4 — Dopravni znacka ,,Stlj, dej pfednost v jizdé”
nepodporuje povinnost dat pfednost v jizdé zanikd ve zméti reklam

Jelikoz bezpecénost tvofi komplexni systém, kde dochdzi k neustdlym interakcim mezi
Ucastniky provozu, vozidly a infrastrukturou, je pro jeji zvySeni nezbytné pUsobit na
vSechny slozky tohoto systému.

Z pohledu infrastruktury by tedy vlastnici a sprdvci silnic méli zajistit adekvatni droven
bezpeénosti planovanych a stavajicich pozemnich komunikaci. Ktomu je nezbytnd
existence funkéniho systému managementu bezpecénosti v rdmci celého cyklu Zivotnosti
silniéni infrastruktury. Béhem ptipravy, vystavby a Udrzby pozemni komunikace se nabizi
fada nastroju, jejichz aplikace snizuje riziko vzniku dopravnich nehod (popt. zmirfiuje jejich
nasledky) a které souvisi s utvarenim komunikace. Patfi k nim audit bezpecnosti,
hodnoceni vlivli na bezpecnost, bezpecnostni inspekce, identifikace a resSeni rizikovych
lokalit, hloubkova analyza dopravnich nehod, fizeni bezpecnosti celé sité a sledovani
chovani. Kazdy nastroj ma sva specifika a pouzivd se v rlznych fazich Zivotnosti
komunikace, jak znazornuji obrazky 1 a 5.



Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci CDv, 2013

Planovani a Audit Hodnoceni
vystavba bezpeénosti vlivi
Kolaudace, Audit Bezpecnostni
zkusebni provoz bezpecnosti inspekce
Bézny provoz, Bezpecnostni Sledovani Hloubkova
udrzba inspekce chovani ELEL£]
Identifikace a analyza Rizeni bezpeénosti
rizikovych lokalit cele sité
Rozsahlé Audit Hodnoceni Bezpecnostni
opravy a upravy bezpecnosti vliva inspekce

Obr. 5 — Nastroje bezpe¢ného utvareni komunikaci dle fazi Zivotnosti komunikace (zdroj: http://www.audit-

bezpecnosti.cz/)

Reseni rizik

Tyto ndstroje je mozné rozdélit do dvou zakladnich skupin:

1. Proaktivni nastroje — jejich cilem je odhalit rizika souvisejici s utvarenim pozemni
komunikace a moznym vznikem dopravnich nehod pred tim, nez se dopravni
nehody stanou a navrhnout napravna opatieni k zabranéni vzniku nehod, popf.
zlepsSeni jejich nasledkl (tzn. prevence vzniku dopravnich nehod).

2. Reaktivni nastroje — jejich cilem je odhalit faktory souvisejici se vznikem
dopravnich nehod a utvarenim pozemni komunikace pomoci analyzy dopravnich
nehod, které se na pozemni komunikaci jiz staly a napravit stavajici nebezpecny stav
navrhem vhodnych napravnych opatfeni.

Proaktivni nastroje jsou svou podstatou nejen humannéjsi (necekdme, az se nehody
stanou), ale mnohdy také ucinnéjsi. Mohou totiz odhalit kritickd mista silni¢ni sité drive,
nez dojde k nehoddm a usetfit tak znacné vysoké celospolecenské naklady spojené
s nehodovosti a odstranovanim nehodovych lokalit. Bezpe¢nostni inspekce hraje v tomto
systému duleZitou roli, nebot umozZnuje aplikovat preventivni principy systematicky
v ramci celé stavajici silni¢ni sité.

2.2. DEFINICE

Do vyhlasky ¢. 317/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., byl do seznamu
prohlidek pozemnich komunikaci® v §6 vlozen pojem , bezpeénostni inspekce komunikaci
zarazenych do transevropské silni¢ni sité”. Dale byl za §7 vloZen novy §7a s ndzvem
»,Bezpecnostni inspekce” (dale jen inspekce). Tento paragraf definuje inspekci jako:

Posouzeni dopadii stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace na
bezpecnost silnicniho provozu pri jejim pouZivani a vyhodnoceni rizik, ktera plynou
z vlastnosti komunikace pro ucastniky silnicniho provozu.

! Mezi dalsi prohlidky patfi béznd, hlavni a mimoFadna prohlidka.
10
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Vyhlaska ¢. 317/2011 Sh. uvadi nasledujici pravidla provadéni inspekce na siti TEN-T:

* Inspekci zajistuje vlastnik nebo spravce komunikace.

= Inspekci provadi auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci spolecné s alespon jednou
dalsi fyzickou osobou.

= Inspekce se provadi jednou za 5 let.

* Minimalni rozsah inspekce je uveden v priloze ¢. 11 vyhlasky ¢. 317/2011 Sb.

Tato metodika doporucuje aplikovat tato pravidla pfi provadéni inspekci na vSech
kategoriich pozemnich komunikaci. Inspekce je chdapana jako systematicka, periodicka a
formalni prohlidka stavajicich komunikaci, provadéna vyskolenym auditorem
bezpecnosti spolecné s nejméné jednou dalsi osobou (dale jen inspekcni tym) za Gcelem
identifikace rizikovych faktort, které mohou zhor$ovat néasledky dopravnich nehod nebo
pfispivat k jejich vzniku a které souvisi s utvafenim komunikace a jejiho bezprostfedniho
okoli. Inspekéni tym by se mél kromé toho zaméfovat také na to, zda jsou na posuzované
komunikace dodrzeny v maximalni moiné mife principy samovysvétlitelnosti a
promijivosti®. Inspekce by méla byt provadéna z pohledu viech typQ G&astnikd silni¢niho
provozu, ktefi se na pozemni komunikaci mohou vyskytovat.

Cilem inspekce je nejen rizikové faktory, ale také doporucit opatfeni k jejich odstranéni i
zmirnéni. Tato ndpravna opatifeni maji formu doporuéeni.

V praxi se pomérné casto vyskytuje poZzadavek na provedeni jednorazové bezpecnostni
inspekce konkrétniho useku pozemni komunikace, lokality nebo specifické ¢asti nebo
zvlastnich aspektld silniéni sité a provozu. Takovéto inspekce se nazyvaji specialni
bezpecnostni inspekce.

Tato metodika zavadi pojem tzv. SPECIALNi BEZPECNOSTNI{ INSPEKCE. Jedna se o:

= Jednordazové inspekce silni¢niho useku nebo lokality — neboli bezpecnostni posouzeni
bez podrobného rozboru nehodovosti;

» Inspekce specifickych ¢asti silni¢ni sité i zvlastnich aspektl - napf. inspekce tuneld,
Zelezni¢nich prejezdl, stromoradi apod.;

® Inspekce v misté planované rekonstrukce, kdy lze identifikovat specifické zaleZitosti
tykajici se bezpecného usporadani komunikace;

= Inspekce prilehlé ovlivnéné silnicni sité napr. pri vystavbé nové dalnice, obchodniho
stfediska apod.

2.3. BEZPECNOSTNI INSPEKCE A NEHODOVA DATA

JelikozZ je inspekce povazovana za preventivni nastroj, neni k jejimu provadéni nutné znat
detailni data o nehodovosti na posuzovaném Useku komunikace. Cilem inspekce je
identifikovat mista na pozemni komunikaci, ktera jsou diky svému usporadani rizikova,
obsahuji tzv. skryté chyby. Na téchto mistech nemusel byt v minulosti zaznamendn
abnormalné vyssi pocet dopravnich nehod. Znalost mist s koncentraci nehod tedy
automaticky neznamena identifikaci vSech rizikovych mist. Vzhledem k tomu, Ze inspekce
by se méla systematicky provadét na ucelené silni¢ni siti vramci néjakého uzemniho

? Vice informaci obsahuje Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci - metodika provadéni (CDV, 2012)
11
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samospravného celku (napf. silnice TEN-T na Uzemi statu, silnice 1. tfidy v ramci kraje nebo
mistni komunikace vramci obce), byla by navic podrobna analyza dopravnich nehod
¢asové, technicky a finan¢né znacné narocna.

Pro provadeéni inspekce je tedy nezbytna zejména znalost vlivu uspofadani komunikace na
vznik dopravnich nehod a znalost efektivity potencidlnich napravnych opatfeni. Data o
dopravnich nehodach mohou v nékterych pfipadech slouzit jako vhodnd pomdcka ci
voditko pfi vybéru usekl, které by mély byt inspekci podrobeny prednostné.

2.4. BEZPECNOSTNI INSPEKCE A UDRZBA KOMUNIKACI

Udribou se rozumi pravidelny proces kontroly vybaveni a prvkd komunikaci (dopravniho
znaleni, povrchu vozovky atd.) a jejich nasledna oprava. Udrzba je vétiinou zajistovéna
organy spravy a udrzby silnic a mohou ji provadét osoby, které nemaji zkusSenosti
s problematikou bezpecného utvareni komunikaci. Inspekce se od rutinni udrzby
komunikaci odlisuje, nebot je zamérena pouze na bezpecnost silniéniho provozu a jeji
provadéni vyZaduje specidlné vysSkolené odborniky voboru bezpecného utvareni
komunikaci.

12
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3 KVALIFIKACNIi POZADAVKY

3.1  INSPEKCNi TYM

Zakon uvadi, Ze inspekci provadi dvouélenny tym sloZzeny z jednoho auditora bezpecnosti a
alespon jedné dalsi osoby. Kvalifikaéni poZzadavky na tuto dalsi osobu nejsou specifikovany.
Velikost a sloZeni tymu je nutné pfizpUsobit rozsahu a charakteristice pozemni komunikace
podstoupené inspekci. Aby byl zajistén neovlivnény pohled na bezpeénost rfeSené
komunikace, musi byt alespon auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci nezavisly na
spravci pozemni komunikace.

3.2 ZAKLADNI POZADAVKY NA INSPEKCNI TYM

Clenem inspekéniho tymu musi byt auditor bezpe&nosti pozemnich komunikaci (dale jen
auditor), ktery ma platné povoleni k ¢innosti. Odbornou zpUsobilost, rozsah, obsah skoleni
a povinnosti auditora stanovuji novely zdkona ¢. 13/1997 Sb. a provadéci vyhlasky
¢.104/1997 Sb. Auditor je opravnén provadét vsechny nastroje utvareni bezpecéné
infrastruktury uvedené ve smérnici 2008/96/EC o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury
(viz tabulka 1).

Zajemce o pozici auditora musi absolvovat skoleni vrozsahu 40 hodin u osoby nebo
organizace, které byla Ministerstvem dopravy CR udélena akreditace k provadéni $koleni.
Zadatel o pozici auditora musi mit dale dostate¢nou odbornou zpUsobilost, kterou
prokazuje dokladem o vystudovani pfislusného studijniho programu v oblasti technickych
véd nebo oboru souvisejicim s provadénim auditu a dostatecnou praxi v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu, tak jak uvadi tab. 2.

Tab. 2 — Odborna zpUlsobilost Zadatele o pozici auditora

Studijni program Délka praxe
Bakalarsky, magistersky, doktorsky | 3 roky
Vyssi odborné vzdélani 4 roky
Stredni vzdélani s maturitou 5 let

Po absolvovani skoleni je Zadatel povinen sloZit zkouSku pred komisi jmenovanou
Ministerstvem dopravy CR. Po Uspé&%né zkousce a prokazani praxe a bezuhonnosti ziska
zadatel platné povoleni, stava se auditorem bezpecénosti pozemnich komunikaci a je
zarazen na seznam auditor(. Tento seznam je dostupny na internetovych strankach
Ministerstva dopravy CR®. Nejpozdéji za tfi roky od vydani povoleni nebo konani
predchoziho pravidelného Skoleni ma auditor povinnost Ucasti na pravidelném Skoleni
v rozsahu 16 hodin.

3 http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/BEZPECNOSTNI_AUDIT/AUDITOR
13
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4 PROCEDURA BEZPECNOSTNIi INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI

Provedeni inspekce zadava vlastnik pozemni komunikace®. Zakon vyzaduje provadéni
inspekci na komunikacich sité TEN-T jednou za pét let. Tento pétilety interval je mozné
doporucit jako maximalni pro provadeéni inspekci také na ostatnich komunikacich. V ramci
sité TEN-T je inspekci nezbytné provadét na kompletni ucelené siti (napt. celd sit TEN-T
v urcitém kraji). V pfipadé silnic nizSich kategorii je vzhledem k jejich zna¢né délce mozno
doporucit provadéni inspekce pouze na vybranych ¢astech sité (napf. na urcitém procentu
nejrizikovéjsich useku).

Provadéni bezpecnostni inspekce Ize rozdélit do péti hlavnich kroka:

* Vymezeni rozsahu

* Priprava prohlidek

= Prohlidka useku

= |dentifikace rizik, navrh napravnych opatieni

= Zpracovani a odevzdani zpravy o provedeni inspekce

Nasledny proces realizace doporucenych opatieni vzeslych z inspekce zavisi zejména na
financnich a technickych mozZnostech objednatele inspekce. Videdlnim pfipadé by po
urcité dobé od realizaci opatfeni (doporucuje se 3 roky a vice) mélo byt zpracovano
vyhodnoceni vlivu opattfeni na bezpecnost silni¢niho provozu pomoci analyzy vynosl a
nakladd. Zpracovani této analyzy neni soucasti provadéni inspekce.

4.1 VYMEZENI ROZSAHU

Silni¢ni sit, kterd ma byt podstoupena inspekci, je nutné nejprve rozdélit na Useky. Tyto
useky by mély vykazovat podobné dopravné-inZenyrské charakteristiky zejména z hlediska
zakladniho Sitrkového usporadani (pocty pruhi, smérové rozdéleni) a charakteristik uzemi
(extravilan/intravilan). Délka usek( zavisi na kategorii pozemni komunikace, charakteru
provozu a okoli a na geometrickych charakteristikach pozemni komunikace. U dalni¢nich
typl pozemnich komunikaci m(ze délka usekl cinit az nékolik desitek kilometrd, u silnic
nizSich kategorii pak méné. Po rozdéleni sité na Useky je mozné sestavit poradi Usek(l pro
provadéni prohlidek.

U silnic nizSich kategorii je vzhledem krozsahu sité spadajici pod jednoho vlastnika
technicky, ¢asové a financné znacné narocné provadét pravidelnou inspekci na celé siti
(napf. délka silnic Il. tfidy na uzemi Jihomoravského kraje dosahuje 1500 km). Divodem je
pozadavek provadét prohlidky usekl jak za dennich tak nocnich podminek, mnohé useky
je nutné projit pésky, kfizovatky vyzaduji podrobnéjsi prohlidku apod. Je tedy nezbytné
vybrat pouze urcitou ¢ast silnicni sité (tzn. sestavit poradi Usekd podle urcitych kritérii -
napr. na zakladé rizikovosti, dopravnich intenzit, relativni nehodovosti) a prohlidkdm pak
podrobit pouze Useky, které se umisti v Cele takto sestaveného poradi.

* Vlastnikem délnic a silnic 1. t¥id je stat, vlastnikem silnic Il. a Ill tfid je pfislusny kraj. Vlastnikem mistnich
komunikaci je obec, na jejimz Gzemi se mistni komunikace nachazeji. Vlastnikem Ucelovych komunikaci je
pravnicka nebo fyzicka osoba (zdroj: www.rsd.cz)
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Pokud délka feSené sité nepresahuje neunosnou délku, neni prednostni vybér Usekd
k inspekci nutny. To se tyka zejména sité TEN-T, jejichz délka ¢ini v rdmci jednotlivych krajd
zpravidla nékolik desitek kilometr, nebo napf. mistnich komunikaci spadajicich pod
spravu mensiho mésta.

Vysledkem této prvotni faze je v obou pripadech sestaveni poradi, vjakém budou
silni¢nich useky podstoupeny prohlidkam. V pFipadé silnic nizSich kategorii to budou pouze
vybrané useky, v pripadeé silnic sité TEN-T pak vSechny Useky.

4.2 PRIPRAVA PROHLIDEK

Cilem pfipravnych praci je ziskdni maximalniho mnozstvi udaji o Useku komunikace, kterd
bude podstoupena inspekci, o jejim bezprostifednim okoli, pfipadné o navazujicich Usecich
kfizujicich komunikaci pred provedenim prohlidky vterénu. Je nezbytné zjistit, zda
navrhové prvky odpovidaji funkci a kategorii komunikace, jakym typem tGzemi komunikace
prochazi, sloZzeni dopravniho proudu, nejvyssi dovolenou rychlost, prevladajici typ dopravy
(dalkova ¢i mistni), podil tézkych nakladnich (popf. hospodarskych) vozidel, intenzity
chodci a cyklistl, aktudlni dopravni situaci, trasy prepravy nebezpecnych di
nadrozmérnych naklad(, povrch komunikace a jeho vlastnosti atd.

Zjisténi a zaznamenani polohy identifikovanych rizikovych faktord

Jednu z nejdllezitéjSich c¢asti inspekce predstavuje zjisténi a zaznamenani presné polohy
identifikovanych rizikovych faktor(i. Metoda lokalizace téchto faktor(i musi byt stanovena
na zakladé dohody s objednatelem inspekce pred pocatkem provadéni inspekce. Na vybér
existuje nékolik moznosti:

= Lokalizace pomoci GPS

= Poufiti stani¢eni komunikace

= Odméreni pomoci mechanického nebo digitdlniho meéficiho zafizeni v lokdlnim
soufadném systému

= Odméreni pomoci drahového cidla ve vozidle

Odmeéreni vzdalenosti v mapé nebo v technické dokumentaci

Pouziti videozaznamu

Lokalizace pomoci GPS ve spojeni s videozaznamem predstavuje zfejmé nejpresnéjsi
zpusob urcovani polohy identifikovanych rizik. ZkuSenosti vSak ukazuji, Ze sprdvci
komunikaci vyuZivaji pfi realizaci opatfeni zejména pfrislusné provozni staniCeni a
fotodokumentaci. Proto je nezbytné zaznamendvat u identifikovanych rizikovych faktort
provozni stani¢eni a fotodokumentaci, pfipadné doplnit polohu grafickou ilustraci.

4.3 PROHLIDKA USEKU

Prohlidka uUseku predstavuje zaklad inspekce. Jejim cilem je identifikace zjevnych
problémd, rizikovych faktorli a pochopeni obtizi, se kterymi se ucastnici provozu na
feSeném Useku setkavaji. BEhem prohlidky probiha také diskuze nad moznymi napravnymi
opatfenimi. Clenové inspekéniho tymu musi pfi prohlidce dbat zvy$ené opatrnosti. Pro
umoznéni pohybu osob po dalnici nebo rychlostni silnici je nutné, aby byli ¢lenové
inspekéniho tymu progkoleni RSD v problematice bezpe&nosti prace s ohledem na specifika
praci na pozemnich komunikacich. Dobu a misto provadéni inspekce je nezbytné nahlasit
na prisluinad oddéleni SSUD a spravy RSD. Vozidlo pouZivané pfi inspekci by mélo byt
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vybaveno vystrainym majakem. P¥i pfipadném sledovani provozu je dllezité neovlivnit
chovani ucastnik( provozu a je tedy treba citlivé zvolit vhodné misto k pozorovani.

Doporucené vybaveni

Souhrn doporuéeného vybaveni pro provedeni inspekce je nasledujici:
= Mapy, vykresy
= Relevantni normy, technické podminky a jiné odborné materialy
= MEéfici pasmo/kolecko, laserovy dalkomér
» Digitalni fotoaparat/kamera
= Zaznamové zafizeni — notebook, diktafon
= Papir a tuzka
= Kontrolni listy (viz kapitola 9)
= Reflexni vesta
= 7Zluté blikajici svétlo na vozidlo a osobni svitilna pro no¢ni inspekci

V zavislosti na rozsahu a typu inspekce mohou byt ddle uzite¢né:
= Vodovaha pro kontrolu podélného a pricného sklonu a klopeni
= Stopky pro méreni nékterych charakteristik dopravniho proudu
= Rucni radar na méreni rychlosti
= Zafizeni na méreni protismykovych vlastnosti vozovky

4.3.1 Doba a zplsob provadéni

Inspekéni tym projede vozidlem cely Usek komunikace, ktery je predmétem inspekce, a to
v obou smérech. V zavislosti na charakteristice provozu, kategorii komunikace a délce
Useku je moZné tfeSeny Usek projit také pésky, popf. projet na jizdnim kole. Pokud je
soucasti rfeSeného uUseku kfizovatka, je nutné proveéfit také pfrilehlé uUseky kfiZujicich
komunikaci. Aby bylo provadéni inspekce smysluplné a efektivni, je nezbytné jeji
provadéni za typickych dopravnich podminek. Je nutné si uvédomit denni a sezdnni
proménlivost charakteristik komunikace a provozu a vzit do Uvahy zejména nasledujici
zalezitosti:

= Cas prohlidky

Prohlidka se provadi v dennich a v odivodnénych pfipadech také v nocnich hodinach
(zejména v pripadech, kdy je nutné provérit zalezitosti specifické pro odlisné svételné
podminky, napf. tykajici se viditelnosti dopravniho znaceni, vedeni trasy nebo chodcu).

* Ruzné povétrnostni podminky

Predevsim u specialnich inspekci, popripadé u inspekci kratkych usekd, je mozné doporucit
jejich provadéni za rliznych povétrnostnich podminek, nebot napf. viditelnost se maze lisit
za slune¢ného a destivého pocasi. Taktéz vlastnosti povrchu se za rlznych povétrnostnich
podminek lisi, nekvalitni odvodnéni se snaze zjisti po desti apod.
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Obr. 6 — Nasvétleni prechodl pro chodce je nutné Obr. 7 — Nefunkénost odvodnéni se nejlépe
zkontrolovat v no¢nich hodinach zjisti za ,,nepfiznivého” pocasi

= Specifické okolnosti

Intenzita dopravy a sloZeni Ucastnikl provozu se mohou v pribéhu doby ménit, coZ je v
nékterych pripadech nutné zohlednit. Napf. v blizkosti Skoly se doporucuje provadét
inspekci v dobé zacatku/konce vyucCovaci doby, v blizkosti obchodniho centra
pak v nejvytizenéjsich obchodnich ¢asech apod.

= Sez6nni zmény

Nékteré prvky komunikace a okoli mohou byt ovlivhény sezédnnimi zménami, cozZ je v
nékterych pripadech nutné pfi provadéni inspekce zohlednit. Zelenn a stromy rostou a
mohou ¢asem zakryt dopravni znaceni nebo omezit rozhledové pomeéry. Spadané listi
muzZe zhorsit kvalitu povrchu. Trajektorie slunce na obloze se béhem roku méni, takze
v nékterych mésicich mlze dochazet k efektu oslfovani fidicl. Nékteré zemédeélské prace
se konaji v urcité mésice, coz ma kromé provozu vliv také na znecisténi vozovky apod.

Obr. 8 — Hra svétla a stinu v Useku pfed smérovym  Obr. 9 — Tato dopravni znacka je nejen malo vyrazna, ale
obloukem na komunikaci vedouci listnatym lesem  navic zakryta rostouci zeleni

4.3.2 Obrazova dokumentace

Kromé zdokumentovani identifikovanych rizikovych faktor( je béhem prohlidky useku
nezbytné provést podrobnou dokumentaci celého Useku potizenim fotografii, popr.
natocenim videozaznamu. Na zakladé ziskanych obrazovych materiald je mozné dodatec¢né
provadét dalsi analyzy za ucelem potvrzeni/upresnéni identifikovanych rizikovych faktoru
a navrhu moznych opatreni.
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» Fotografie
Fotografie je vhodné pofizovat v pravidelnych intervalech v kazdém sméru jizdy, z Urovné
oci fidi¢e vozidla. Je také nezbytné pofidit fotodokumentaci rizikovych faktord.

= Video pasport

Video pasport predstavuje komplexni nastroj digitalni dokumentace urcitého useku
komunikace pofizené v realném provozu pomoci tzv. plovouciho vozidla. Pfi pasportizaci
se vyuZzivaji prfedevsim videokamery. Veskera data zpracovava hlavni fidici jednotka a jsou
vztaZena k ¢asovému Udaji, k poloze podle GPS a zejména ke stani¢eni komunikace. Video
pasport slouZi zejména kzdznamu a zjistovani stavu dopravniho znaceni, vybaveni
pozemnich komunikaci, nebezpecnych prekdiek u komunikaci, mytnych bran nebo
k lokalizaci jinych problémovych jev( ¢i uzivatelsky definovanych udalosti na trase. Pomoci
pasportu lze také dokumentovat Sirkové usporadani komunikace, smérové a vyskové
vedeni trasy a jiné geometrické parametry komunikace.

Vystupy z video pasportu pozemnich komunikaci mohou byt nasledujici:

- Video-dokumentace komunikace: Predni videokamera plovouciho vozidla se pouZiva
k zaznamu pohledu ve sméru jizdy, zadni kamera pro zaznam v protisméru. Pokud se uzije
tfeti kamera natocend vpredu o cca. 30° od osy vozidla, je mozné dokumentovat také
vizudlni stav svislého dopravniho znaceni, okoli a vybaveni komunikace.

- Lokalizace vybaveni komunikace: Pfi méreni lze navic pomoci ru¢niho ovladani (napf.
tablet) zaznamendavat polohu vybranych prvk( (napf. svislého dopravniho znaceni,
kilometrovnikd, vybaveni komunikace atd.). Pomoci GPS (a uzlového systému) je pak
mozné zmérené stani¢eni synchronizovat s provoznim stani¢enim komunikace a sledované
jevy takto lokalizovat. K jednotlivym udalostem lze pfifadit Usek videozaznamu a k nému
vztaZena data véetné zminované zemépisné polohy a provozniho staniceni.

- Podélny profil komunikace: Pomoci GPS aparatury s nastavenym casovym nebo
délkovym intervalem zaznamu (GPS soufadnice X, Y, Z) se ziska prostorovd poloha.

Z vyskové souradnice lze pak urcit relativni pfevyseni a nasledné podélny sklon.

Na obr. 10 je zndzornén priklad vystupu zpracovaného video pasportu Casti pozemni
komunikace v digitalni podobé.
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Obr. 10 — Ukazka zpracovaného pasportu z plovouciho vozidla CDV pouzivaném v projektu IDEKO

4.3.3 Minimalni rozsah prohlidky

Minimalni rozsah prohlidky uvadi pfiloha ¢. 11 k vyhlasce ¢. 104/1997 Sb. Body obsaZené
v pfiloze vyhlasky byly zapracovany do tzv. kontrolnich listli pro provadéni inspekce — viz
odstavec 4.3.4. a kapitola 9.

4.3.4 Kontrolni listy

Vhodnou poml(ickou pro provadéni inspekce predstavuji kontrolni listy. Obsahuji otazky
souvisejici s vyskytem nejcastéjsich typl bezpecnostnich nedostatkl a rizikovych faktor(
z pohledu utvareni pozemni komunikace. Otazky jsou formulovany obecné a nemusi se
tedy vidy tykat konkrétni reSené lokality. Kontrolni listy nemohou nahradit zkusenosti a
usudek ¢lenl inspekéniho tymu a neméla by se jim prikladat vétsi dlleZitost, nez opravdu
maji. Jedna se predevsim o pomUcku, kterda ma za cil snizit moZnost prehlédnuti dlleZitych
prvkl pfi provadéni inspekce. Kontrolni listy pro jednotlivé kategorie komunikaci obsahuje
kapitola 9.

4.3.5 Dopliikové analyzy

Béhem prohlidky useku je v nékterych pripadech (pfedevS§im u specidlnich inspekci)
nezbytné zjistit a analyzovat vybrané charakteristiky dopravy, chovani a pozemni
komunikace. Jednd se zejména o:

® |ntenzitu dopravy, skladbu dopravniho proudu, preferované trasy
= Dopravni konflikty

= Rychlost

= Rozhledové poméry

= Vlastnosti vozovky

Analyza intenzit a sméru

Orientacni scitani dopravy by se mélo provést tehdy, pokud nejsou k dispozici aktudlni a
relevantni Udaje o intenzitdch (zjiSténé napf. vramci celostatniho scitani dopravy) a
provedeni inspekce jejich znalost vyzaduje. S¢itani by mélo byt provadéno dle aktudlné

platnych technickych podminek. Mnohdy je také nezbytné ziskat podrobné informace o
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skladbé dopravniho proudu a pohybech vsech Ucastnikl provozu, tj. provést také scitani
cyklistli, chodcl a zaznamenat preferované trasy.

Sledovani dopravnich konfliktd

Na zakladé sledovani chovdani ucastnikd silni¢niho provozu mohou byt zaznamendvany
dopravni konflikty (neboli ,skoronehody”) rizného stupné zavaznosti. Dopravni konflikt je
uddlost, pfi které musi jeden nebo vice uUcastnik(i provozu provést Uhybny manévr
(brzdéni, zrychleni, strhnuti fizeni nebo jejich kombinace), aby zabranil srazice.
Vyhodnoceni konfliktd muze pfispét k odhaleni rizikovych faktorli a tim napomoci pfi
hledani vhodnych opatfeni pro snizeni rizikovosti reSené lokality. Sledovani dopravnich
konfliktd za pouziti formalnich postup(® predstavuje uZiteény nastroj diagndzy obzvlaité
na kfizovatkach a v mistech, kde neni dostatek jinych informaci pro zjisténi faktord, které
mohou pfispivat ke vzniku dopravnich nehod. V ramci provadéni bezpecnostni inspekce
najde tato metoda uplatnéni pouze u nékterych specidlnich inspekci.

Méreni rychlosti

Vysoka rychlost vzhledem k danym podminkdm zvysSuje jak riziko vzniku nehody, tak
zadvaznost jejich nasledkl. Taktéz velké a nahlé rozdily v rychlosti mezi dvéma navazujicimi
useky komunikace (napf. pfimy Usek a navazujici smérovy oblouk malého poloméru), nebo
mezi dvéma kategoriemi Ucastnikl provozu predstavuji rizikovy faktor podporujici vznik
nehod. Pokud inspekéni tym dospéje k presvédceni, Zze bezpecnostni rizika komunikace
souvisi s rychlostmi vozidel a nema k dispozici aktualni a spolehliva data o dosahovanych
rychlostech, je vhodné provést méreni rychlosti. Existuji nasledujici zplsoby méreni:

* Kontinualni méreni — provadi se pomoci laserové pistole. Kazdé vozidlo je sledovano po
dobu 5—10s. Je mozné rozliSovat dle kategorii vozidel

» Usekové méfeni — pro tento typ méfeni rychlosti je nutny kamerovy systém
s rozpoznavanim registra¢nich znacek vozidel. Rychlost se vyhodnocuje vypoctem
pramérné rychlosti na daném Useku komunikace. Opét lze provést kategorizaci vozidel.

= Profilové méfeni — predstavuje nejcastéjsi zplisob méreni rychlosti. Rychlost je
zaznamendvana pomoci radar( pracujicich na principu Dopplerova jevu. Kromé méreni
rychlosti vozidel Ize zaznamenadvat i intenzitu vozidel a jejich kategorii.

s

Obr. 11 — Laserova pistole RIEGL LR90-235/P Obr. 12 — Radar Sierzega SR4 pro profilové méreni
rychlosti

> Metodika sledovani dopravnich konfliktd, CVUT Praha, 2011. Aktualizovand metodika sledovani a

vyhodnocovani dopravnich konfliktd vznika v ramci projektu Konflikt - http://konflikt.cdvinfo.cz
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Rozhledové poméry

Pokud inspekéni tym ziska podezieni na rizikové omezeni rozhledové vzdalenosti, je nutné
provést méreni vterénu. Rozhledové vzdalenosti jsou vysledkem interakce vedeni trasy
s terénem. Rozhledovou vzdalenost ovliviuji také redlné rychlosti a prekazky podél
komunikace. V jakémkoliv misté komunikace musi byt dostatecna rozhledova vzdalenost
na zajisténi bezpecného zastaveni. Na kfizovatkach musi byt rozhledova vzdalenost takova,
aby byly bezpecné umoznény vSechny dovolené pohyby v kfizovatce. Detailni pozadavky
na rozhledové vzdalenosti jsou popsany vtechnickych normach, vidy je vSak nutné
pfihlédnout k mistnim podminkam.

i R i S

Obr. 13 — Komfortni usporadani a nizké intenzity Obr. 14 — Svislé dopravni znaceni omezuje rozhled
zvySuji pravdépodobnost jizdy vysokou rychlosti z vedlejsi silnice

Vlastnosti vozovky

Dopravni zatiZeni, klimatické vlivy, konstrukce vozovky, funkénost odvodnéni a kvalita
podlozi maji vliv na stav vozovky, zejména jejiho povrchu. Vyjeté koleje, trhliny a nerovnosti
povrchu snizuji pohodli jizdy a mohou predstavovat rizikovy faktor, nebot komplikuji
setrvani vozidla v poZadovaném sméru jizdy. Poklesem okraji vozovky dochazi k zuzeni
jizdniho profilu, je potlacena funkce krajnice. Velké nerovnosti vozovky mohou poskodit
podvozkové Casti vozidla a prispivat ke ztraté kontroly nad fizenim. SniZzené protismykové
vlastnosti predstavuji taktéz rizikovy faktor.

Pro zjisténi vlastnosti povrchu muze inspekcni tym vychazet z idajd obsazenych v silnicni
databance. Vlastni méreni vlastnosti vozovky inspekénim tymem je readlné pouze u
specidlnich inspekci.

4.4 IDENTIFIKACE RIZIK, NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENI

Inspekéni tym identifikuje na zdkladé prohlidky uUseku rizikové faktory, které souvisi
s utvarenim pozemni komunikace a jejiho okoli a navrhne opatfeni kjejich
odstranéni/zmirnéni. Inspekéni tym muzZe identifikované rizikové faktory ohodnotit tremi
urovnémi zavaznosti rizika: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni usnadriuje objednateli
inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaké rizikové faktory resit, pripadné
v jakém poradi. Inspekcni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a
zkugenosti®. Nasledujici tabulka uvadi stru¢né charakteristiky jednotlivych zavaZnosti rizika.

® Okolnosti spolupUsobici pfi vzniku nehod maji komplexni charakter a odhadnout tUroven identifikovanych
bezpelnostnich rizik pfedstavuje naro¢ny ukol.
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Tab. 3 — Zavaznosti rizika a jejich charakteristika

ZdvaZnost Charakteristika
rizika

Rizikovy faktor ma vliv na wvznik koliznich situaci,
popfipadé zvySuje subjektivni riziko (sniZuje pocit
Nizka bezpedi) ucastnikd silniéniho provozu. Vznik nehod
s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv
na zhorseni nasledkl pripadnych nehod je minimalni.

Rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi
Stredni nasledky a na zhorSeni nasledkd pfipadnych nehod.
Inspekéni tym povaZuje jeho odstranéni za dilezité.

Seznam doporucenych ndpravnych opatfeni k odstranéni identifikovanych rizikovych
faktord m(ze obsahovat navrhy jak kratkodobych (napf. nizkondkladova opatieni typu
Uprav dopravniho znaceni atd.), strednédobych (napf. omezeni rychlosti pomoci fyzickych
opatreni, zbudovani ostrlvk(i pro usnadnéni prechazeni) tak i dlouhodobych (ndrocné
investi¢ni akce) ndpravnych opatfeni.

4.5 ZPRAVA O PROVEDENI INSPEKCE

Vystupem inspekce je zprava o provedeni inspekce. Tato metodika uvadi doporucenou
strukturu zpravy, kterd se sklada z ¢asti A, B a pfiloh.

Véasti A jsou popsany dlvody pro provedeni inspekce, metoda vymezeni rozsahu
inspekce, podkladové informace ziskané béhem ptipravnych praci (funkce komunikace,
dopravni situace, okoli komunikace, navrhové prvky atd.) a Cinnosti provedené v ramci
inspekce.

V &asti B jsou uvedena identifikované rizikové faktory spole¢né se seznamem napravnych
opatreni k jejich odstranéni.

Pokud je to moziné, je vhodné uvést také ocekavané ucinky navrienych opatreni
(procentuadlni vliv na sniZzeni nehodovosti) a to, zda navriena opatfeni nemaji néjaké
vedlejsi negativni vlivy. Zprava muize obsahovat odhad naklad( na realizaci opatreni.

Zprava by méla ddle obsahovat pfilohy, napf. mapy, schémata, fotodokumentaci
soucasného stavu ¢dasti nebo celé komunikace podrobené bezpecnostni inspekci, video
pasport na DVD médiu (pokud je proveden) a schémata navrzenych opatreni.
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5 VYNOSY A NAKLADY BEZPECNOSTNI INSPEKCE

CDvV, 2013

Smyslem inspekce je preventivné zvySovat bezpeénost pomoci identifikace rizikovych
faktor(i souvisejicich s nedostatky stavajici silni¢ni infrastruktury a ndavrhem vhodnych
ndpravnych opatieni. Je zfejmé, Ze jeji provadéni je efektivni, nebot realizaci typickych
napravnych opatrfeni je moziné prokazatelné snizit pocet usmrcenych a zranénych
GcastnikG silnicniho provozu. Existuje velké mnozZstvi studii pojedndvajicich o vlivu
opatreni, kterda mohou byt v ramci inspekce navrZena. Tabulka 4 shrnuje o¢ekavané vlivy
realizace nékolika vybranych opatieni’.

Tab. 4 — Souhrn vlivu vybranych opatfeni na nehody se zranénim (zdroj: Elvik, 2009)

Opatfeni

Cilova skupina nehod

Oc¢ekavana redukce nehodovosti
(%)

Odstranéni prekazek v rozhledu

Vsechny nehody

0-5%

Zmirnéni sklond svah

Vyjeti mimo vozovku

5-25%

Realizace bezpecnostnich zén

Vyjeti mimo vozovku

10-40%

Instalace svodidel

Vyjeti mimo vozovku

40-50%

Uprava ukonéeni svodidel

Narazy vozidel do svodidel

0-10%

Poddajné sloupky osvétleni

Narazy do sloupkd

25-75%

Vyznaceni nebezpecnych obloukd

Vyjeti mimo vozovku v oblouku

0-35%

Naprava chybného znaceni

Vsechny nehody

5-10%

7 Nejkomplexnéjsi zdroj informaci predstavuje ziejmé kniha The Handbook of Road Safety Measures (Elvik a
Vaa, 2009), ktera obsahuje metaanalyzy studii zabyvajicich se Gcinnosti dopravné bezpecnostnich opatreni
z celého svéta. V CR je mozné Eerpat napf. z vysledkd projektt EFEKTIV a VEOBEZ.
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6 SLOVNIK POJMU

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci

Osoba s odpovidajici kvalifikaci, kterd absolvovala pfislusna sSkoleni a Uspésné sloZila
zkousku pred komisi. Odbornou zpUsobilost, rozsah a obsah $koleni a povinnosti auditora
stanovuji zakon ¢. 13/1997 Sh. a provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. Seznam auditoru je
spravovan Ministerstvem dopravy CR. Auditor mdZe provadét viechny ndstroje uvedené
v tabulce 1.

Bezpecnostni inspekce

Inspekce je systematickd, periodickd a formalni prohlidka stdvajicich komunikaci,
provadénd vyskolenym auditorem bezpecnosti spoleéné s nejméné jednou dalsi osobou
(dale jen inspekéni tym) za Ucelem identifikace rizikovych faktor(i, které mohou zhorsovat
nasledky dopravnich nehod nebo pfispivat k jejich vzniku a které souvisi s utvarenim
komunikace a jejiho bezprostfedniho okoli.

Clen inspekéniho tymu
Clen inspekéniho tymu s kvalifikaci, schopnostmi a zkusenostmi nezbytnymi pro inspekci
odpovidajici kategorie pozemni komunikace.

Kontrolni listy

Podplrny nastroj pfi provadéni inspekce. Obsahuji tematicky razené okruhy otazek, jejichz
zodpovézeni pomaha clendm inspekéniho tymu identifikovat bezpecnostni rizika
posuzované komunikace.

Kriticka lokalita
Kritickymi lokalitami dopravniho systému jsou z pohledu bezpecnosti rizikova a nehodova
mista.

Nehodova lokalita
Misto nebo Usek pozemni komunikace spliujici kritéria nehodové lokality.

Rizikova lokalita
Misto/Usek na pozemni komunikaci, kde je vyssi pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod (které se ale zatim nemusely stat)

Skryté chyby

Chyby obsazené (skryté) dlouhodobé v néjaké slozce systému dopravni bezpecnosti. Mezi
zakladni slozky tohoto systému patfi utvareni systému, kontrola kvality, psychologické
predpoklady, jednani v provozu a obranné mechanismy. Pfi nepfiznivé kombinaci skrytych
a aktivnich chyb dojde ke vzniku dopravni nehody

Specialni bezpecnostni inspekce
Bezpecnostni inspekce, ktera se zaméruje na specifické ¢i jednorazové zdleZitosti (tunel,
stromoradi, konkrétni Usek komunikace, lokalita). Nemusi byt provadéna periodicky.

Zprava o provedeni inspekce
Pisemna zprava zpracovana inspekénim tymem, ve které jsou shrnuta zjisténi inspekce a
jsou doporucena napravna opatreni k odstranéni identifikovanych rizik.
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8 ENGLISH SUMMARY

The first edition of Road Safety Inspection (RSI) guidelines was published in the Czech
Republic in 2007 (Metodika bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, CDV, 2007).
The guidelines were updated in 2009, but the conditions for performing RSI have changed
since then, mainly due to the transposition of EU Directive 2008/96/EC into the Czech
legislation. RSI has become obligatory for all road schemes within the TEN-T road network
and an educational system for auditors has been established in the Czech Republic. All
these changes have resulted in the need for an update of the RSI guidelines. The update
(Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni, CDV, 2013) was
prepared by Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. in April 2013.

The main principles contained in the updated guidelines are:

® The road authority is responsible for performing RSI

= RSl is defined as systematic and formal check of existing roads, which is performed by an
inspection team in order to evaluate the effects of technical and operational
characteristics of road infrastructure on road safety and to analyze the risks for all road
users. The aim of RSI is to recommend the corrective measures based on findings of
inspection team.

= RSI is mandatory for all roads within the TEN-T network and recommended for the rest
of the road network. The performance interval is 5 years.

= RSI can be performed by a team consisting from a single road safety auditor (auditor can
perform all road safety tools) and one another person. The number of members in an
inspection team depends on the scale, stage and type of the inspected road.

=" To become the road safety auditor, a person is required to have a certain number of
years of experience in the field of road safety (the number of years differs according to
the educational background of such person), needs to attend a 40-hour training course,
and needs to pass an exam organized by the Ministry of Transport of the Czech Republic.
It is necessary to attend a 16-hour refresher course every three years after the initial
training. The qualification requirements for other members of inspection team are not
specified.

" |t is recommended that the inspection team divides the risks identified within the RSI
into three categories — low, medium and high. It enables the road authority to prioritize
the implementation of inspection recommendations.

= The checklists are a part of the guidelines and their usage is recommended.

The guidelines are available for free download at www.audit-bezpecnosti.cz/metodika/. If
you are interested in more info, do not hesitate to contact the author of the guidelines,
Mr. Petr Pokorny (email: petr.pokorny@cdv.cz).
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9 KONTROLNI LISTY

Vhodnou pomicku pro provadéni inspekce predstavuji kontrolni listy. Obsahuji otdzky
souvisejici s vyskytem rGznych typ( rizikovych faktor(. Otazky jsou formulovany obecné se
snahou pokryt nejcastéjsi bezpecnostni nedostatky a z tohoto dlivodu se nékteré z nich
nemusi vzdy vztahovat ke konkrétni fesené lokalité. Kontrolni listy samoziejmé nemohou
nahradit zkusenosti a Usudek ¢lenl inspekéniho tymu a neméla by se jim prikladat vétsi
dlleZitost, neZ jakou skute¢né maiji. Jednda se predevsim o pomucku, ktery ma za cil snizit
moznost prehlédnuti ddleZitych prvkd.

Kontrolni listy jsou ¢lenény na:
= dalnice a rychlostni komunikace
= extravildnové komunikace
= pratahy obcemi
= mistni komunikace
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Bezpecnostni audit
= Byl ve fazi ndvrhu proveden bezpecnostni audit (popf. jinym zplsobem provedeno

hodnoceni bezpecnosti)?
= Byly pfipominky ¢i doporuceni vzeslé z auditu akceptovany a realizovany?

Kategorie a funkce
= Odpovida charakter provozu kategorii pozemni komunikace a jeji hierarchii v dopravni
siti?

= Odpovidaji navrhové prvky funkci a kategorii?
= Odpovida skladba dopravniho proudu funkci a kategorii?

Vedeni trasy
= Je nejvyssi dovolena rychlost adekvatni smérovym a podélnym pomérim?

= Nenachdzi se na trase monotdnni a pfiliS dlouhé pfimé Useky, které podporuji Unavu a
sniZuji pozornost?

* Nenachadzi se na trase nebezpecné kombinace navrhovych prvkd (kombinace smérovych
a vyskovych obloukl, smérovy oblouk malého poloméru nésledujici po dlouhém primém
useku apod.)?

= Je vedeni trasy vhodné zdlraznéno napf. zeleni (kterd neohroZuje bezpecnost silni¢niho
provozu)?

= Nepodporuje vedeni trasy tvorbu optickych klam(?

Krizovatky, napojeni
= Jsou pripojovaci a odbocovaci pruhy dostatecné dlouhé?

® Je kfiZzovatka vcas viditelna a rozpoznatelna ze vsech prijezdd?
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= Je kfizovatka vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znacenim?
= Je nejvyssi dovolena rychlost adekvatni podminkam?

= Neni kfizovatka zbytecné rozlehla?

= Jsou na vSech vétvich dostate¢né rozhledové poméry?

= Je Ucastniklim provozu ziejmé, kdo ma prednost v jizdé?

= Je zamezeno vjezdu do protisméru?

Pevné piekazky

* Nenachdzeji se v bezpecnostni zéné nebezpectné pevné prekdzky (jsou dodrzeny principy
promijejici komunikace?)

= Netvofi odvodnéni linearni pevnou prekazku (nebezpecny tvar prikopu)?

= Jsou dopravni znacky umistény na deformovatelnych konstrukcich?

= Jsou nebezpecné pevné prekazky zabezpeéeny prvky pasivni bezpeénosti, je dodriena
pracovni Sitka svodidel, odpovida stupen urovné zadrzeni potencialnimu nebezpedi?

= Jsou zachytna bezpecnostni zafizeni umisténa na prihodnych mistech a netvori sama
nebezpeénou prekazku?

Dopravni znaceni
= Jsou zfetelné a véas vyznacdeny kfizovatky, odpocivky, parkovisté, ¢erpaci stanice?

= Je dopravni znaceni (svislé i vodorovné) dostatec¢né viditelné, rozpoznatelné a citelné (v
noci, v mlze, v desti, zakryté zeleni, reklamou)?

= Je vodorovné a svislé znaCeni konzistentni a srozumitelné?

= Odpovida zplsob znaceni kategorii a funkci komunikace?

= Jsou proménné znacky plné funkéni?

= Nevyskytuje se na lokalité zastaralé Ci neaktualni znaceni?

= Je na vhodnych mistech sniZzena dopravnim znacenim nejvyssi dovolend rychlost?
= Odpovida velikost svislého dopravniho znaceni kategorii komunikace?

= Je na vhodnych mistech dopravnim znacenim zakazana jizda nakladnich vozidel v levém
jizdnim pruhu?

Odpocivky a Cerpaci stanice
= Je areal na vhodném misté a je bezpecné napojen na komunikaci?

= Je organizace provozu v aredlu srozumitelna?
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= Je v arealu zajistén bezpecny pohyb chodcl?

= Je usporadani vjezdu do aredlu navrzeno tak, aby motivovalo k jizdé nizkou rychlosti?
= Je zajiSténo bezpecné manévrovani nadrozmérnych vozidel?

= Je aredl dostatecné osvétlen?

= Je zamezeno parkovani vozidel na vjezdu/vyjezdu?

Rozhledové poméry
= Nejsou rozhledové pomeéry zhorSovany vybavenim komunikace a jejim bezprostfednim

okolim?
= Neomezuje vegetace rozhledové poméry?
= Je na vhodnych mistech provedeno osvétleni?

= Je po celé trase zajistén rozhled pro zastaveni?

Vozovka
= Je odvodnéni provedeno funkéné a bezpecné?

= Nevykazuje povrch vozovky poruchy, které maji vliv na bezpecnost?

Ostatni
= Jsou zohlednény potteby vozidel integrovaného zachranného systému?

= Jsou hlasky tisnového voldni umistény na vhodnych mistech?
= Jsou instalovany zabrany proti zvéfi?
= Jsou instalovany protisnéhové zabrany?

= Je stfedovy pdas bezpecné utvaren (dostatec¢na Sirka, zabranéni oslnéni, zadriné
systémy)?

= Neovliviiuje pripadnd paralelni komunikace vnimani Fidi¢ na dalnici/rychlostni
komunikaci?
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EXTRAVILANOVE KOMUNIKACE

Bezpecnostni audit
= Byl ve fazi ndvrhu proveden bezpecnostni audit (popf. jinym zplsobem provedeno

hodnoceni bezpecnosti)?
= Byly pfipominky ¢i doporuéeni vzeslé z auditu akceptovany a realizovany?

Kategorie a funkce
= Odpovida charakter provozu kategorii pozemni komunikace?

= Odpovidd podoba a usporadani komunikace jeji funkci a hierarchii v silni¢ni siti?
= Je zohlednén pfipadny sezdnni charakter provozu?

= Je zohlednéna netypicka skladba dopravniho proudu (motocyklisté, cyklisté, nakladni
vozidla, zemédélska vozidla)?

= Je pfipadnd zména funkce (kategorie) oznamena s dostatecnym predstihem?

» Je dostatecné zdlraznén prechod mezi extravilanem a intravilanem?

Vedeni trasy
®* Je nejvyssi dovolena rychlost adekvatni ke smérovym a podélnym pomérim?

* Nenachdzi se na trase monoténni a pfilis dlouhé primé Useky, které podporuji Unavu a
snizuji pozornost?

* Nenachdzi se na trase nebezpecné kombinace navrhovych prvk(?

®» Je vedeni trasy vhodné zdlraznéno, napf. zeleni (kterd neohrozuje bezpecnost silni¢cniho
provozu)?

= Jsou na trase zajistény dostate¢né moznosti k predjizdéni?
= Jsou ve stoupdnich dostatecné dlouhé pridatné pruhy pro predjeti pomalych vozidel?

= Je vedeni trasy konzistentni a snadno predvidatelné?
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= Vede trasa Uzemim, kde hrozi zvySené riziko vstupu zvére do vozovky?

K¥izovatky, napojeni
= Je kfiZzovatka vcas viditelna a rozpoznatelnd ze vsech pfijezdd?

= Je kfizovatka vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znacenim?
= Je nejvyssi dovolena rychlost adekvatni podminkam?

= Neni kfizovatka zbytecné rozlehlad?

= Jsou na vSech vétvich dostate¢né rozhledové poméry?

= Je Ucastnikiim provozu ziejmé, kdo ma prednost v jizdé?

= Odpovida typ kfizovatky funkci a dopravnimu zatiZeni kfizujicich komunikaci?
= Je zpUsob vedeni chodcu a cyklistd kfizovatkou bezpecny?

= Neni nutné zopakovat ¢i zvyraznit DZ ,Dej pfednost v jizdé"?

= Jsou na trase kfiZovatky stejného typu?

= Je na prijezdech ke kfizovatce vhodné sniZzena rychlost pomoci dopr.-ing. opatieni?
= Je oSetfena tzv. psychologicka prednost?

= Jsou na vedlejSich vétvich pFicné prvky (napf. ostrlvky)?

= Mohou fidi¢i dobfe odhadovat vzdalenost kfizujicich vozidel s ohledem na odhad jejich
rychlosti?

= Je bezpecné feSeno napojeni prilehlych pozemka?
= Je levé odboceni z hlavni komunikace feSeno samostatnym jizdnim pruhem?

Zelezniéni prejezdy
= Je prejezd viditelny a dostatecné rozpoznatelny?

= Nenachdzi se prejezd ve smérovém ci vrcholovém oblouku?

= Je svételna signalizace viditelna i za pfimého slunce, popfipadé neni fidi¢ v urcéitou denni
dobu osliiovan?

= Je na existenci prejezdu v¢as upozornéno dopravnim znaéenim?

» Je vhodné néjakym zpUsobem (dopravni znaceni, pficné prvky) omezit rychlost na
pfijezdu k prejezdu?

= Je vodorovnym znacenim zvyraznén zakaz predjizdéni?

= Odpovida zabezpecleni prejezdu dopravnimu vyznamu komunikace?
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Autobusové zastavky
® Je zajiStén bezpecny pohyb chodcl v blizkosti zastavek?

= Je zastavka umisténa na takovém misté, Ze ridi¢i ostatnich vozidel si zav¢as vSimnou
stojiciho autobusu?

= Je vhodné sniZit v pfilehlych usecich nejvyssi dovolenou rychlost?
= Jsou plochy k ¢ekani cestujicich dostate¢né rozlehlé ¢i komfortni?
= Je zastavka umisténa na vhodném misté? (z hlediska navaznosti na okoli)

= Jsou zohlednény potireby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace?

Pevné prekazky

* Nenachdzeji se v bezpecnostni zoné nebezpecné pevné prekazky (principy promijejici
komunikace)?

= Netvofi odvodnéni linedrni pevnou prekazku (nebezpecny tvar prikopu)?

= Jsou dopravni znacky umistény na deformovatelnych konstrukcich?

= Jsou nebezpecné pevné prekdzky zabezpeceny prvky pasivni bezpecnosti?

= Jsou zachytna bezpecnostni zafizeni umisténa na pfihodnych mistech, v dostatecné
délce, s dodrZzenou pracovni Sitkou a netvori sama nebezpecnou prekazku?

= Jsou bezpecné reSeny tvary Cel propustkl, mostni pilife, bilboardy, ukonéeni svodidel?

* Nehrozi pad kameni ze strmych svahU na vozovku?

Dopravni znaceni
= Jsou kfizovatky, odpocivky, parkovisté, Cerpaci stanice, zajimavé cile zfetelné vyznaceny?

= Jsou dopravni znacky dostatecné viditelné, Citelné a srozumitelné (v noci, v mlze, v desti,
zakryté zeleni, reklamou)?

= Je vodorovné a svislé znaceni konzistentni (ve shodé)?
= Odpovida zplsob znaceni kategorii a funkci komunikaci?
= Nevyskytuje se na lokalité zastaralé ¢i neaktualni znaceni?

= Neomezuji znacky rozhledové poméry?

wvwve

Cyklisticka a pési doprava
= Jsou cyklisté/chodci vedeni vhodnym zplsobem (segregace x integrace)?

= Je krizeni cyklistickych a pésich tras/stezek s pozemni komunikaci provedeno bezpecné?

= Je na mistech ¢astého vyskytu chodcl v no¢nich hodindch feseno osvétleni?
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® Jsou na turisticky atraktivnich mistech moznosti pro bezpecné parkovani vozidel a pohyb
chodcu?

» Je na Useky s frekventovanym pohybem chodcl a cyklistd po komunikaci upozornéno
dopravnim znacenim?

Odpocivky, Cerpaci stanice
= Je aredl na vhodném misté a je bezpecné napojen na komunikaci?

= Je organizace provozu v aredlu srozumitelna?

= Je v areadlu zabezpecen bezpecny pohyb chodcl?

= Je usporadani arealu navrzeno tak, aby motivovalo k jizdé nizkou rychlosti?
= Je zajiSténo bezpetné manévrovani nadrozmérnych vozidel?

= Je areal dostatecné osvétlen?

» Je zamezeno parkovani vozidel na vjezdu/vyjezdu?

Rozhledové poméry
= Nejsou rozhledové poméry zhorSovany vybavenim komunikace a jejim bezprostfednim

okolim?
= Neomezuje vegetace rozhledové pomeéry?
= Je na vhodnych mistech provedeno osvétleni?
= Je po celé trase zajistén rozhled pro zastaveni?
= Jsou zajistény rozhledy pro predjizdéni?

Vozovka
= Je odvodnéni provedeno funkéné a bezpecné?

* Nevykazuje povrch vozovky poruchy, které maji vliv na bezpecnost?

= Je krajnice dostatecné stabilni?

Ostatni
= Jsou zohlednény potteby vozidel integrovaného zachranného systému?

= Jsou instalovany zabrany proti zvéfi?
= Jsou instalovany protisnéhové zabrany?

= Nevyskytuje se podél vozovky nevhodna skladba vegetace - spad listi na vozovku, stridani
svétla a stinu?

* Nevykazuji zachytné systémy stopy po ndrazech? Jsou funkéni?
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= Je ve smérovych obloucich dostatecné rozsireni?

Vv

= Nachdzi se na Useku kfizeni s cyklostezkou?
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MISTNi KOMUNIKACE

Bezpecnostni audit
= Byl ve fazi navrhu proveden bezpecnostni audit (popf. jinym zplsobem provedeno
hodnoceni bezpecnosti)?

= Byly pfipominky ¢i doporuceni vzeslé z auditu akceptovany a realizovany?

Kategorie a funkce
= Odpovida charakter provozu kategorii komunikace?

= Odpovidd podoba a usporadani komunikace jeji funkci a hierarchii v silniéni siti?
= Je zohlednén sezdnni charakter provozu?

® Je zohlednéna netypickd skladba dopravniho proudu (motocyklisté, cyklisté, nakladni
vozidla, MHD)?

= Zdlraznuje prechod mezi extravildnem a intravildnem rozdilné dopravni prostiedi -
vjezdovy ostrivek, zuzeni silnice atd.?

= Je ve vhodnych oblastech plo$né sniZzena rychlost (zéna 30, obytna zéna)?

KFizovatky, napojeni
= Je kfiZovatka vc€as viditelnd a rozpoznatelnd ze vSech ptijezd(1?

= Je kfizovatka vybavena srozumitelnym a nematoucim dopravnim znacenim? Je nejvyssi
dovolena rychlost adekvatni podminkam?

= Neni kfizovatka zbytecné rozlehla?
= Jsou na vSech vétvich dostate¢né rozhledové poméry?

= Je Ucastnikim provozu ziejmé, kdo ma prednost v jizdé?
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= Je podporovan oc¢ni kontakt mezi ucastniky provozu?

= Odpovida typ krizovatky funkci a dopravnimu zatiZeni kfizujicich komunikaci?

= Je zpUsob vedeni chodcl a cyklistd krizovatkou bezpecny?

= Neni nutné zopakovat ¢i zvyraznit DZ "Dej prednost v jizdé"?

= Jsou sousedni kfiZzovatky stejného (podobného) typu?

= Je na pfijezdech ke kfiZzovatce vhodné sniZzena rychlost pomoci dopr.-ing. opatfeni?
= Je feSena tzv. psychologickd prednost?

= Mohou fidi¢i dobfe odhadovat vzddlenost kfiZzujicich vozidel s ohledem na odhad jejich
rychlosti?

= Je bezpecné feSeno napojeni prilehlych pozemk( a nemovitosti?

= §SZ - viditelnost signdll, dostate¢nd délka fazi, zohlednéni potfeb vSech typl uZivateld,
koordinace SSZ, umisténi signdld, osvétleni, konflikty odbocujicich vozidel a pfechazejicich
chodcl, spravné umisténi poptavkovych tlacitek, spravné provedeni prvk( pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace

= Okruzni kfizovatky - vychyleni vjezd(, ostrlivky pro prechdazeni, vedeni cyklistd, prvky pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, spravné provedeni stfedového ostrova
(rozpoznatelnost, zamezeni prlhledu), umisténi prechod( na vétvich, pojizdény prstenec,
spravné rozméry navrhovych prvk(, pevné prekazky naproti viezdim

Zelezniéni prejezdy
= Je prejezd viditelny a dostatecné rozpoznatelny?

= Pfejezd ve smérovém Ci vrcholovém oblouku?

= Je svételnd signalizace viditelnd i za pfimého slunce, popfipadé neni fidi¢ oslfiovan v
urcitou denni dobu?

= Je na existenci prejezdu véas upozornéno dopravnim znacenim?

= Je vhodné néjakym zplsobem omezit rychlost na pfijezdu k prejezdu? (dopravni znaceni,
pricné prvky)

= Je vodorovnym znacenim zvyraznén zdkaz predjizdéni?

= Odpovidda zabezpeceni prejezdu dopravnimu vyznamu komunikace?
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Zastavky MHD

= Je zvolen sprdvny typ zastavky (mys, na jizdnim pasu, zatkova, zvysena)?
= Je zajiStén bezpecény pohyb chodcll v blizkosti zastavek a snadna dosazitelnost zastavek?

= Je zastavka umisténa na takovém misté, Ze ridiCi ostatnich vozidel si v€as vSimnou stojiciho
autobusu?

= Jsou dodrzeny rozhledové poméry?

= Je vhodné snizit v prilehlych Usecich nejvyssi dovolenou rychlost?

= Jsou plochy k ¢ekani cestujicich dostatecné rozlehlé ¢i komfortni?

= Je nutné fesit vedeni cyklistll prostorem zastavky?

= Je zastdvka umisténa na vhodném misté? (z hlediska ndvaznosti na okoli)

= Jsou zohlednény potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace?

Dopravni znaceni
= Jsou zietelné a dostatecné vyznaceny zahranicni, dadlkové, mistni a doplrkové cile?

= Jsou dopravni znacky dostatec¢né viditelné, Citelné a srozumitelné? (v noci, v mlze, v desti,
zakryté zeleni, reklamou)

= Je vodorovné a svislé znaceni konzistentni (ve shodé)?
= Odpovida zpUlsob znaceni kategorii a funkci komunikace?
= Nezbylo po rekonstrukci v lokalité plvodni a nyni jiz neaktudlni dopravni znaceni?

= Neomezuji znacky rozhledové poméry?

Rozhledové poméry
= Nejsou rozhledové pomeéry zhorSovdny vybavenim komunikace a jejim bezprostfednim

okolim?
= Neomezuje vegetace rozhledové poméry?
= Nejsou rozhledové poméry omezeny parkujicimi vozidly?

= Je na prechodech pro chodce dostatecny rozhled?

Vozovka
= Jsou protismykové vlastnosti dostatecné?

= Je odvodnéni provedeno funkéné a bezpecné?

= Nevykazuje povrch vozovky poruchy, které maji vliv na bezpecnost?
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= Je krajnice dostatecné stabilni?

= Nejsou na vozovce stopy po brzdéni?

Cyklisticka a pési doprava
= Jsou prechody pro chodce umistény v mistech prirozenych tras pésich?

= Je most, nadchod, podchod skute¢né vyuzivan?

= Je vhodné nahradit pfechod pro chodce mistem pro prechazeni?

= Jsou ostrlivky pro usnadnéni prechazeni dostate¢nych rozméra?

= Neni pfechod pro chodce pfilis dlouhy?

= Je zajiSténa viditelnost pésich a cyklistd?

= Nevyskytuji se podél cyklistickych tras nebezpecné pevné prekazky?

= Jsou cyklisté vedeni v dopravnim prostoru vhodnym zplsobem (segregace x integrace)?
= Je zajiSténo bezpecné souziti chodcl a cyklistd?

= Je provedeni kfiZeni cyklistickych tras s pozemni komunikaci bezpecné?

= Je zabranéno konfliktlm mezi cyklisty a parkujicimi vozidly (napf. nahlé otevieni dvefi
zaparkovaného vozidla)?

= Je kvalita povrchu dostateénd?
= Je feSeno osvétleni?
= OQvliviiuje utvareni komunikace a okoli pocit socidlniho bezpeci chodcl a cyklista?

= Jsou zohlednény potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace?

Ostatni
= Jsou zohlednény potfeby vozidel integrovaného zdchranného systému?

= Nevyskytuje se podél vozovky nevhodnd skladba vegetace - spad listi na vozovku, stfidani
svétla a stinu?

®= Je zabranéno parkovani na nevhodnych mistech?
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.

PRUTAHY OBCEMI

Pratahové komunikace vykazuji oproti mistim komunikacim urcita specifika. Spolecné
s otdzkami tykajicich se mistnich komunikaci je tedy vhodné projit pfi inspekci pritahu také
ndsledujici okruhy témat:

= Potlaceni bariérového efektu komunikace - prvky na podporu prechdazeni, vliv na rychlost

= Prvky na podporu dodrzovani rychlosti, zklidfiovaci opatfeni

= Sitkové poméry, predimenzovani prvk( (zejména itek jizdnich pruh)

= Dlraz nejen na funkci dopravni, ale i sociadlni a pobytovou

= Opatfeni na vjezdu (a vyjezdu) do/z obce

= Vedeni cyklistl a chodcl

= Roztfisténi monotdénnosti dopravniho prostoru - zelen, vysazené prvky, parkovaci zalivy
atd.

= Parkovani

= Potfeby osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, seniofi a déti
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