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1 uvoD

V roce 2011 byla dokonlena transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/96/EC o tizeni bezpeénosti silniéni infrastruktury [10] do pravniho fadu Ceské
republiky. Primarné se smérnice zaméruje na transevropskou silni¢ni sit TEN-T (dale TEN-
T), ktera podporuje evropskou integraci a soudrznost a méla by vykazovat vysokou miru
bezpecnosti. Smérnice zavazala ¢lenské staty EU k zavedeni postupli smérujicich ke zvyseni
bezpecnosti ve vSech fazich projektovani, vystavby a provozu komunikaci sité TEN-T.
Jednotlivé clenské staty maji moznost v rdmci svého prdvniho fadu zavést postupy a
nastroje uvedené ve smérnici také na ostatni silniéni sit.

Mezi nastroje smérnice patfi hodnoceni dopadd na bezpecnost silniéniho provozu, audity
bezpecnosti silnicniho provozu, klasifikace vybranych usekd silnicéni sité a nasledné
kontroly na misté a bezpecnostni inspekce.

Do ceského pravniho radu byla zakonem ¢. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon
€. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist [13] a vyhlaskou
¢.317/2011 Sb. kterou se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. [12], zavedena povinnost
provadét vySe uvedené nastroje pouze na pozemni komunikace sité TEN-T (tzn. zejména
na dalnice, silnice pro motorova vozidla a vybrané silnice . tfidy, tak jak znazorfiuje mapa -
viz Obrazek 5). Zakon vsak nijak neomezuje moZnost provadét ndstroje smérnice také na
ostatnich komunikacich, které jsou ve vlastnictvi statu, kraji a obci. Vzhledem k tomu,
Ze pravé na silnicich nizsich kategorii je Uroven bezpecnosti nizsi nez u silnic sité TEN-T, je
na nich provadéni ndstrojl Zadouci a Evropskou komisi doporucené. Provadéni téchto
nastroju na vSech typech komunikaci ma podporu také v Narodni strategii bezpecnosti
silni¢niho provozu 2011-2020 [6].

PFi transpozici smérnice byly tyto nastroje prevedeny do Ceské legislativy terminologii
Tabulka 1.

Tabulka 1 - Nastroji bezpeéného utvareni pozemnich komunikaci - terminologie

Nadzev dle smérnice Nazev dle ¢eského prdvniho Fdadu
Hodnoceni dopadl na bezpecnost silniéniho | Hodnoceni dopad( na bezpecnost silni¢niho
provozu u projektl infrastruktury provozu u vyhledavacich studif
Audit bezpecnosti silni¢niho provozu Audit bezpecénosti pozemnich komunikaci
u projektd infrastruktury
Klasifikace vybranych usek( silni¢ni sité Uvadéni vybranych usekt komunikaci
a nasledné kontroly na misté v Centralni evidenci PK a provadéni
prohlidek PK na téchto usecich
Bezpeclnostni inspekce Bezpeclnostni inspekce
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2 OBSAH METODIKY

Tato metodika se zabyva ndstrojem ,Uvadéni vybranych usek(i komunikaci v Centralni
evidenci PK a provadéni prohlidek PK na téchto Usecich”, konkrétné jeho druhou ¢&asti —
provadénim prohlidek pozemnich komunikaci na vybranych usecich.

Diky transpozici vy$e uvedené smérnice do pravniho fadu Ceské republiky (dle zakona €.
152/2011 Sb.[13]) vyvstala spravci pozemnich komunikaci zafazenych do sité TEN-T
povinnost evidovat v Centrdlni evidenci pozemnich komunikaci:

e informace o Usecich komunikaci zafazenych do TEN-T, jeZ jsou v provozu déle nezZ 3 roky, s
vysokym poctem dopravnich nehod, pfi nichZ doslo k usmrceni osoby, v poméru k intenzité
provozu na pozemnich komunikacich.

e informace o Usecich komunikaci zafazenych do TEN-T, u nichZ by odstranéni nebo snizeni
rizik plynouci z vlastnosti komunikace vedlo k vyraznému snizeni naklad( vynakladanych v
disledku dopravnich nehod, pfi soucasném zohlednéni naklad(i na odstranéni nebo snizeni
téchto rizik.

Tyto Udaje by se mély aktualizovat nejméné jedenkrat za tfi roky. Zakon ¢. 13/1997 [13] v
§ 18m dale uvadi, Ze vlastnik komunikace, jejiz usek je zafazen do Centralni evidence,
zajisti provedeni prohlidky téchto tseka.

Tato metodika popisuje postup provadéni prohlidek na siti TEN-T. Postup je moino
pouzit na vSech kategoriich pozemnich komunikaci. Nékteré ¢asti metodiky vychazi i
pfimo odkazuji ke kapitolam Metodiky identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod
(CDV, 2001) [4].

Elektronicka verze metodiky je volné ke stazeni na adrese www.audit-bezpecnosti.cz.

Pouzité zkratky:

BESIP — samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR
CDV - Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

CEA — metoda vypoctu poméru vynosu a nakladu

CER — pomér vynosl a nakladd

CR — Ceska republika

EU — Evropska unie

PCR — Policie Ceské republiky

PK — pozemni komunikace

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SSUD — Stredisko spravy a udrzby délnic

Sb. — sbirka zdkonu

TEN-T — transevropska dopravni sit (Trans - European Transport Networks)
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KVALIFIKACNi POZADAVKY

Prohlidka Usek( na komunikacich sité TEN-T je provadéna skupinou nejméné tfi osob,
alesponl jedna z nich musi byt auditorem bezpecnosti pozemnich komunikaci (ddle jen
auditor) s platnym povolenim k c¢innosti. Odbornou zpUsobilost, rozsah, obsah Skoleni
a povinnosti auditora stanovuji novely zakona €. 13/1997 Sb. [13] a provadéci vyhlasky
¢. 104/1997 Sb. [12].

Pro ostatni ¢leny tymu nejsou zdkonem stanoveny nezbytné kvalifikaéni predpoklady.
Videdlnim pripadé by mél tym obsahovat zastupce mistniho oddéleni spravce
komunikace, popf. dopravniho inienyra Policie CR, tedy osoby znalé mistni situace.
Zejména tam, kde pficinna souvislost mezi vyskytem urcitého typu nehod a stavebné —
technickym usporadanim neni zcela zfejma, mGze byt vyznamnym pfinosem pritomnost
zkuseného dopravniho psychologa, a to nejen pfi zjistovani faktorl spoluplsobicich pfi
vzniku nehod, ale také u navrhu vhodnych népravnych opatieni.

V pfipadé prohlidky komunikace mimo sit TEN-T neni pocet ¢lend tymu zdkonem
stanoven. Pfi sestavovani tymu je vsak nutné si uvédomit, Ze vyssi pocet ¢lenl tymu a jeho
interdisciplinarita zvySuje pravdépodobnost odhaleni spoluptsobicich faktord wvzniku
nehod a usnadiuje hledani vhodnych napravnych opatfeni. Velikost a sloZeni tymu
samoziejmé zaleZi na rozsahu a charakteru analyzovaného useku.
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3 DOPRAVNiI NEHODY

Silni¢ni doprava tvofi otevieny systém, ve kterém dochdzi na Urovni silniéniho provozu k
interakcim mezi vozidly, fidi¢i (a ostatnimi Ucastniky provozu) a infrastrukturou (a jejim
bezprostiednim okolim). Cely systém je dale ovlivnén dalSimi komponenty: existujicim
dopravnim pravem (napi. bodovy systém), Urovni vynucovani prava (napf. Cetnost
policejnich kontrol), bezpecnostni kulturou (napf. spolecenska akceptace porusSovani
dopravnich predpisll) apod. Bezpecnost pak predstavuje jednu z vlastnosti systému, ktera
je generovana interakci mezi jednotlivymi komponenty systému v pribéhu zmény stavu
tohoto systému v Case.

Bezpeénost se nejCastéji vztahuje k poétu dopravnich nehod. Z pohledu dopravné —
bezpecnostniho inZenyra (nebo auditora) predstavuje nehoda prevdzné nahodnou udalost
s mnohocetnymi pfi¢inami, které mohou byt rtizné povahy. Pfi vzniku témér vSsech nehod
(a to nejen vsilniéni dopravé) je nejvyznamnéjsi spoluplsobici pticinou lidsky cinitel.

zdroje uvadi az 93% podil lidského Cinitele (viz obrazek 1).
e —~ -|3 % Vliv technického stavu vozidla|
T ____[F-6% spolupisobenirtidice a
\ technického stavu vozidla
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(Y
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N A komunikace a technického
. stavu vozidla
~ \
» \
~ . . B
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~
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—
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Obrazek 1 — Podil jednotlivych Ciniteld na vzniku dopravnich nehod v zahranici (zdroj: CDV, 2015, [2])
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Obrazek 2 — Podil jednotlivych €initelt na vzniku dopravnich nehod (zdroj: CDV, 2015, [2])

U&astnici provozu chybuji v usudku, snadno se nechaji vyrudit a rozptylit, vykazuji
psychologicka a fyzicka omezeni, nékdy dokonce védomé porusuji predpisy a vyhledavaji a
podstupuji riziko. Faktory jako prekroceni rychlosti, nepozornost ¢i nevhodny zpUsob jizdy
vyrazné prevazuji jako hlavni spoluplsobici pficiny vzniku nehod. Tyto faktory jsou vsak
ovliviiovany nejen samotnym clovékem, popf. vozidlem, ale vyznamnou mérou také
utvafenim komunikace a jejiho bezprostiedniho okoli (uvadi se, Ze komunikace se
spolupodili na vzniku pfiblizné jedné tretiny nehod). Na volbu rychlosti ma vliv usporadani
komunikace (napt. poloméry smérovych obloukd nebo Sifka jizdnich pruht), Unavu fidice
podporuje monoténni dopravni prostfedi a vedeni trasy, ofekdvani fidice je ovlivnéno
konzistentni kategorizaci v rdmci silni¢ni sité, bezpecné chovani je podporovano dobrymi
rozhledovymi poméry a minimalizaci vyskytu neocekdvanych udalosti. TaktéZz nasledky
pfipadnych nehod jsou ovliviiovdny usporadanim komunikace a jejiho okoli. Nevhodné
umisténé pevné prekazky, nechranéné konstrukce dopravnich staveb (napf. mostni pilife),
nebezpecné prvky odvodnéni apod. mohou vyrazné zhorSovat nasledky dopravnich nehod.

Na dopravni nehody lze tedy nahlizet jako na dlsledek selhani celého systému. Vznik
vétsSiny nehod Ize pfipsat rliznym selhanim jednoho ¢&i vice ze ¢tyr hlavnich faktord, mezi
které patfi organizacni vlivy, nedostatecna kontrola, pfredpoklady pro nebezpecné jednani
a samotné nebezpecného jednani. Cely systém si lze predstavit jako radu prekazek
zamezujicich selhani (tedy vzniku nehod). Kazda prekazka ma samoziejmé sva slaba mista
a navic pribézné méni svou velikost a pozici. Pokud nastane ,,souhra“ viech téchto slabych
mist, vznikne tzv. ,trajektorie nehodové prilezitosti“ a vysledkem je selhdni systému -
nehoda. V kauzalni sekvenci lidskych chyb, které vedou k nehodé&, v sobé tento model
zahrnuje aktivni a skryté chyby.

Aktivni chyby predstavuji takové jednani, jehoz primym nasledkem je nehoda (napt. chyba
ridice). Skryté chyby se pak skladaji z mnoha spoluplsobicich faktor(, které mohou
v systému skryté existovat rizné dlouhou dobu, dokud nedojde k nehodé. Mezi tyto skryté
chyby lze zaradit utvdreni systemu PK (napf. nebezpecny smérovy oblouk, monotdnni
vedeni komunikace), nedostatecnd kontrola kvality pozemni komunikace (napf. absence
identifikace nebezpecného oblouku pfi provadéni nékterych nastrojli (bezpecnostniho

-11 -
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auditu ¢i inspekce)), spolu s psychologickymi predpoklady a jedndnim v provozu (jako je
napf. unaveny fidi¢, ktery nevoli idedlni stopu pti prhjezdu smérovym obloukem)
s nedostatecnymi obrannymi mechanismy (jako je napt. neexistence zadrzného systému,
ptip. v kombinaci s umisténim pevné prekazky vné smérového oblouku).

SKRYTE CHYBY

M}/O//w
\ ;
Sy 9 _

Utvéareni /
systému PK
Kontrola
kvality PK \/
Psychologické
predpoklady \/
Jednani NEHODA

V provozu e
Obranné (s nasledky)
mechanismy

Obrazek 3 — Nehoda jako vysledek nepfiznivé kombinace skrytych a aktivnich chyb (nebezpecného
jednani) — tzv. Svycarsky syrovy model (zdroj: J. Reason, 2006)

Nehodovy déj se ddle rozdéluje na prednehodovou, nehodovou a ponehodovou fazi.

V kazdé této fazi opét hraji roli rGzné vlivy a jejich kombinace. Podrobnéji tuto
komplexnost znazornuje tzv. Haddonova matice (Tabulka 2).

-12 -
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Tabulka 2 - Haddonova matice (zdroj: RIPCORD - ISEREST, 2007 [9])

CDvV, 2016

Systém Pied nehodou Béhem nehody Po nehodé

Clovék Fyzicky stav (Unava, nemoc, Reflexy, chyby Fyzicka odolnost,
alkohol, hendikep... (nevhodné vyhodnoceni psychika — emocionalni
Psychicky stav (stres, situace...), akce — Sok, zkusenosti a
nepozornost...) rychlost, brzdéni, schopnosti — prvni
Socio-demograficky profil varovani, pouZiti pomoc...
Zkusenosti, schopnost reakce zadrznych systémd...
Informovanost...

Vozidlo Brzdy, pneumatiky, svétla Pasivni bezpecnost Manipulace s
Umisténi pasazérd, zavazadel - Odolnost proti poskozenym vozidlem
ZpUsobilost k jizdé narazu Moznost jeho opusténi
Poskozeni - Airbag Riziko vzniceni
Typ, barva, vykon - Pfivolani

pomoci

Prostfedi | Vedeni komunikace Krajnice Hlasky
Nejvyssi dovolena rychlost Bezpecna zéna Uklid
Charakteristiky povrchu Stav okoli Unikové cesty
Okoli Typ materiall a Zajisténi mista nehody
Vybaveni konstrukci

Faktory maji v jednotlivych fazich nasledujici vliv:
— pred nehodou: urcuji pravdépodobnost vyskytu nehody,
— pfinehodé: urcuji pravdépodobnost vyskytu zranéni,
— po nehodé: urcuji rozsah nasledka.

Jelikoz je tedy dopravni nehoda nejcastéji komplexni udalosti a vysledkem kombinace vice
spolupusobicich faktorl, je pro objektivni posouzeni a nasledné reSeni nehodovych
mist/usek( duleZité neposuzovat 7adné zvyse uvedenych hledisek samostatné a
izolované.

4.1 NEHODOVOST V CR

Z pravniho hlediska (dle § 47 zdkona ¢. 361/2000 Sbh. [10]) je dopravni nehoda uddlost v
provozu na pozemnich komunikacich (napf. havdrie nebo srazka), kterd se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke
skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Pocty nehod v CR a jejich nasledky dlouhodobé klesaji. P¥i porovnani se zahrani¢im je viak
ziejmé, Ze Uroven bezpecnosti Ceska republiky je jednou z nejhorsich v EU a s poétem 70
usmrcenych na 1 milion obyvatel (Udaj pro rok 2015) se umistila na 25. pozici (v zavésu
za Srbskem a hluboko za Slovenskou republikou na 13. pozici). Udaje o nehodovosti v CR
lze nalézt v prehledech, které v elektronické podobé mési¢né publikuje Policie CRY. Dalsi
data lze nalézt na strankach BESIP (http://www.ibesip.cz) a Observatore bezpecnosti
silni¢niho provozu (http://www.czrso.cz/). Zakladnim strategickym dokumentem, ktery
dlouhodobé hodnoti vyvoj nehodovosti v CR a stanovuje cile snizeni po¢tu usmrcenych a
zranénych, je Ndrodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020 [6].

L http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-178464.aspx
-13 -
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Pfi praci sdaty o nehodovosti je nutno mit na paméti, Ze databaze nehod mohou
obsahovat nepresnosti, popf. v nich nékteré nehody nejsou vibec zaznamenany. Obecné
plati, Ze ¢im lehci nasledky nehod, tim je Uroven zaznamenavani horsi. Taktéz zaznamy
nehody chodcll a cyklist(i nejsou zcela uplné.

Informace o dopravnich nehodach shromazduje tedy zejména Policie CR. Ulohou policie je
definovat pravni kvalifikaci nehody, oznacit, pfipadné potrestat vinika a pfipravit poklady
pro fizeni o nahradu Skody. Z toho vyplyva, Ze pficiny nehody definované policii odpovidaji
pravnimu posouzeni celé udalosti, jednd se vétsinou o delikty proti pravidlim silni¢niho
provozu. Napravna opatreni oviem pUsobi v roviné nikoli pravni, nybrz psychologické (na
vnimani fidice) a fyzikalni (na mechaniku pohybu vozidla) a pravni vyklad nehody neni pro
jejich hledani podstatny.

Cilem prohlidky vybranych (nehodovych) useklu je nalézt vlivy utvareni pozemni
komunikace a jejiho bezprostiedniho okoli na vznik dopravnich nehod a navrhnout
vhodna napravna opatreni.

Je tedy nezbytné podrobné analyzovat okolnosti vzniku nehod a zaméfrit se predevsim na
to, jakym zplsobem mohlo utvareni komunikace a okoli prispét ke vzniku dopravnich
nehod (nebo zhorsit nasledky dopravnich nehod). Obecné je mozno fici, Zze ¢im hlubsi
poznani zakonitosti nehodového déje, tim je vétsi Sance na Uspésné vyuZiti jednoduchych,
finanéné dostupnych opatieni. Tento vztah plati i naopak a bylo by mozné jmenovat celou
fadu prikladd z praxe, kdy pravé z dlvodu chybéjici seridzni analyzy nehodového déje byla
aplikovdna rozsdhld a finanéné narocna stavebni opatieni, prestoze by bylo moZno
dosdhnout efektivniho zlepseni mnohem levnéji.

4.2 POLOHA NEHOD

Pro kvalitni analyzu nehodového Useku je nezbytné znat presnou polohu dopravnich
nehod. Policie CR od roku 2006 zaznamendva polohu vysetfovanych nehod pomoci GPS,
coz umozniuje presné lokalizovat jejich misto. Souradnice GPS lze nalézt v policejnich
formulafich nehod, popfipadé je moiné wvyuzit webovou aplikaci Jednotna dopravni

vektorova mapa (www.jdvm.cz).
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07 Nehody v silni¢nim provozu na siti TEN-T
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Obrazek 4 - Webova aplikace Jednotna dopravni vektorova mapa (zdroj: MD CR, http://maps.jdvm.cz/)

4.3 TYPOLOGIE DOPRAVNICH NEHOD

Pro analyzu nehod je nezbytna existence kvalitni typologie. Typologie nehod predstavuje
systém tridéni nehod podle specifickych privodnich vlastnosti, které je vzajemné odlisuiji.
Z prevladajicich typl nehod je moZné odvodit moZné nedostatky pozemnich komunikaci
(neboli zdvady komunikaci majici vliv na chybné chovani ucastnikd silni¢niho provozu,
resp. faktory usnadnujici vliv nehod). V typologii nehod je uplatfiovan aspekt okolnosti
vzniku dopravnich nehod. Ndvrh typologického katalogu je prilohou Metodiky identifikace
a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod (CDV, 2001) [4]. Tato pfiloha je k dispozici ke
staZzeni na adrese www.audit-bezpecnosti.cz/. Obsahuje 10 nadfazenych hlavnich skupin
se 107 typy nehod. Mezi nadfazené hlavni skupiny patti:

e Skupina 0 - Nehody individualni

e Skupina 1 - Nehody mezi vozidly jedoucimi stejnym smérem mimo oblast
krizovatky

e Skupina 2 - Nehody mezi vozidly jedoucimi opaénym smérem mimo oblast
kfizovatky

e Skupina 3 - Nehody mezi vozidly vjizdéjicimi do ktizovatky ze stejného ramene
(na kfizovatkach pfi odbocovani, couvani, otaceni a najeti zezadu)

e Skupina 4 - Nehody mezi vozidly vjizdéjicimi do kfizovatky z protilehlého ramene
(na krizovatkach pfi odbocCovani a otaceni)

e Skupina 5 - Nehody mezi vozidly vjizdéjicimi do kfizovatky ze sousednich ramen (na
kfizovatkach pfi odbocovani vozidel vjizdéjicich ze sousednich ramen kfiZzovatky a
pfi vyjizdéni od okraje vozovky)

e Skupina 6 - Nehody mezi vozidly a chodci

e Skupina 7 - Nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly

e Skupina 8 - Nehody se zvéfi a draznimi vozidly

e Skupina 9 - Jiné nehody
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4 ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY SIiTE TEN-T

Vzhledem k zaméreni této metodiky jsou zde uvedeny pouze charakteristiky tykajici se sité
TEN-T. Tato sit byla stanovena Ministerstvem dopravy CR v roce 2014, je sloZena z Useky,
které jsou rozdélené na hlavni, globdlni a komunikace nahrazujici planovanou sit TEN-T
(nejsou siti TEN-T, prestoZe jsou vyuzivany stejnym zpldsobem), které tvori kostru silni¢ni
sité CR (viz Obrézek 5).

Geoportal RS0

Sit TEN-T

E (hlavni

VE (globalni

Tupiice. ?Us:ln:\d P
T Labem

W g

CORE a COl ENSIVE nahrazujici (neni
siti TEN-T.
Chomuty f fematice

CORE planovana

COMPREHENSIVE planovana

Praehatice '
Cockd
Budiivice

Obrazek 5 - Mapa sité TEN-T v CR, stav k 1. 7. 2016 (zdroj: RSD, https://geoportal.rsd.cz/)

Celkova délka silnic TEN-T Cini pfiblizné 1133 km, coZ predstavuje 2,0 % z celkové délky
silniéni sité CR. Podrobné&jsi tdaje o délkach dle smérového rozdéleni (délené/nedélené) a
polohy (intravilan/extravilan) ukazuje Tabulka 3.

Tabulka 3 - Délka usekd silnic zarazenych do sité TEN-T (zdroj: RSD, stav k 1. 7. 2016)

Kategorie PK Délka (km)
Paprsky a vétve slozitych krizovatek 252,7
Nedélené komunikace v intravilanu 0
Délené komunikace v intravilanu 6,2
Nedélené komunikace v extravilanu 32,8
Délené komunikace v extravilanu 1093,7
CELKEM 1132,7

Celkem 1100 km tvofi rlznym zplUsobem smérové délené komunikace, prevaziné
dalniéniho typu. Celkova délka vétvi slozitych ktizovatek je 252,7 km, které se
nezapocitavaji do délky tahl. Smérové nedélené komunikace maji celkovou délku 32,8 km.
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Jednd se o nejdllezitéjsi silnice I. tfidy, v naprosté vétSiné dvoupruhovych a vidy
v extravilanu.

Intenzita provozu se vramci celé sité TEN-T pohybuje dle Celostatniho scitdni dopravy
(2010) od 2500 voz/24h v obou smérech aZ po extrémné zatizené Useky na dalnici D1
s intenzitou pfes 70 000 voz/24h.

Silnice sité TEN-T vykazuji tedy znacnou nejednotnost ve svém usporadani, vybaveni,
kategorizaci, charakteru provozu a Uzemi, intenzitdch, skladbé dopravniho proudu atd.
Nalezneme zde dalnice s modernimi tunely, prdjezdni Useky silnic obcemi, dvoupruhové
silnice v extravilanu nebo Cctyfpruhové silnice smérové délené lanovym svodidlem
(Obrazek 6).

Obrazek 6 - Rtiznorodost dopravniho prostfedi v ramci sité TEN-T

Nehodovost

V letech 2011 - 2015 bylo na silnicich sité TEN-T usmrceno 5,6 % vSech usmrcenych do 24
hodin v CR, vain& zranéno bylo 3,5 % viech té%ce zran&nych vCR a 3,5 % osob bylo
zranéno lehce z celkového poétu lehce zranénych v CR. Graf 1 zndzorfiuje ¢asovy vyvoj
celkového poctu usmrcenych, tézce zranénych a nehod s osobnimi nasledky za obdobi
2011 — 2015. Od roku 2013 je zfetelny mirné stoupajici trend, coz je v souladu s vyvojem
na ostatni silniéni siti v CR.
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Graf 1 Vyvoj poctu nehod s osobnimi nasledky, usmrcenych a tézce zranénych na siti TEN-T v letech 2011 -

2015

Z rozdilnosti utvareni a charakteristik komunikaci (Obrazek 6) vyplyva také diverzita
v typech dopravnich nehod a spolupUlsobicich faktorech jejich vzniku. Na dvoupruhovych
silnicich se vyskytuji nehody s riznymi typy Ucastnikd provozu (motoristé, chodci, cyklisté,
motocyklisté) a nehody rlznych typl (na drovhovych kriZovatkach, celni strety pfi
predjizdéni, nehody jednotlivych vozidel ve smérovych obloucich atd.), zatimco u ¢tyr a
vice pruhovych silnic bude rliznorodost nehod urcité mensi. TaktéZ spolupUsobici faktory
vzniku nehod a potencialni ndpravna opatfeni se budou na jednotlivych typech silnic TEN-T
lisSit. DUlezitou roli hraji také bezpecénostni standardy a kvalita bezprostredniho okoli, které
jsou vyssi u silnic dalni¢niho typu nez u dvoupruhovych silnic.
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5 PROCEDURA PROHLIDKY VYBRANEHO USEKU SILNICNI SITE

Identifikace nehodovych Usekl na siti TEN-T vychazi v sou¢asné dobé z udaji o nehoddach
s usmrcenim. Za jeji provedeni zodpovida spravce pozemnich komunikaci?. Tato nedilnd
soucast procesu feseni nehodovych usekl/lokalit neni tedy obsahem této metodiky.
Spravce komunikace identifikuje a vybere useky, na kterych bude nasledné provadéna
prohlidka. Tyto Useky by nemély byt delsi, nez 5 km. Na zdkladé poctu nehod s imrtim ve
vztahu k intenzité dopravy a délce Useku (dopravnimu vykonu) je vybrano 10-15 usekd,
které jsou sefazeny podle smrtelné relativni nehodovosti (pocet nehod s usmrcenim za 3
roky / dopravni nehody za 3 roky), a nasledné je na nich provedena prohlidka. Realizace
navrhovanych fesSeni je provddéna s ohledem na finanéni moznosti.

Analyzu vybranych usekd nasledné provadi triclenny tym v Cele s auditorem bezpecnosti.
Nehody se analyzuji zejména na zakladé studia podrobnych policejnich formulara
dopravnich nehod, podle nichZ se zpracuji tzv. kolizni diagramy a na zakladé podrobné
prohlidky nehodového Useku. Ze ziskanych poznatk( vychazi analyza faktord, které by
mohly mit vliv na vznik nehod. Jsou identifikovany hlavni spoluptsobici faktory vzniku
nehod/rizikovosti Useku (z pohledu utvareni pozemni komunikace) a jsou navrZena vhodna
napravna opatreni ke zmirnéni (odstranéni) identifikovanych faktord. Nasledné je vyjadren
pomér vynosl a ndkladl navrZenych opatfeni. Vysledky se popisi ve zpravé o provedeni
prohlidky, kterd je odevzddna objednateli. ZjiSténé vysledky budou Ministerstvem
dopravy, nebo jim povéfenou osobou, zaznamenany do Centrdlni evidence pozemnich
komunikaci. Cely proces je zobrazen na schématu na Obrdzek 7 a podrobnéji popsan
v nasledujicich kapitolach.

2 Metodika provadéni, Identifikace kritickych mist na pozemnich komunikacich v extravildnu, CDV, 2012) [6]
-19 -



Prohlidky vybranych Usekd silniéni sité — metodika provadéni CDV, 2016

/ SPRAVCE SILNICNI SITE \

ANALYZA USEKU RESENE SILNICNI SITE

VYBER USEKU K PROHLIDCE

VYBER AUDITORA, SESTAVENI TYMU

A 7

/ ANALYTICKY TYM \

ZPRACOVANI KOLIZNICH DIAGRAMU

PROHLIDKA USEKU

IDENTIFIKACE FAKTORU

NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENI

VYPOCET V¥NOSU A NAKLADU
K ODEVZDANIZPRAVY /

Obrazek 7 — Schéma procedury identifikace a analyzy nehodového tseku

5.1 SBER PODKLADU

Pocatku reSeni nehodového Useku musi pfedchazet ziskani vSech relevantnich informaci,
které budou pfi analyze dale vyuzivany. Jednd se zejména o:

e Data o celkové nehodovosti feseného Useku za obdobi nejméné tfi let (moznost
vyuziti napf. www.jdvm.cz) za Ulelem zjisténi zakladnich charakteristik
nehodovosti. Dulezitym krokem je vyhledani evidencnich cisel dopravnich nehod a
GPS souradnic mista nehod (vice viz kapitola 4.2), které je nasledné mozné predat
Policii CR se 74adosti o poskytnuti podrobnych policejnich formulaid ke konkrétnim
nehodam.

e Data o nehodovosti typického uUseku spodobnymi dopravné — inZenyrskymi
charakteristikami za uc¢elem porovnani feSeného Useku s ,primérnym“ dsekem.

e Podrobné policejni formulafe k jednotlivym nehoddm? (bez osobnich Gdajad, které
nejsou pro analyzu zapotiebi), které slouzi jako podklad ke zpracovani koliznich
diagrama.

3 Ziskani podrobnych formulaid od Policie CR mdze byt nékdy obtizné. Proto je vhodné pozadat objednatele
(spravce komunikace) o pomoc pfi jejich ziskani, i kdyZ jeho moZnosti jsou také pomérné omezené.
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e Dopravné - inZenyrské charakteristiky Useku (kategorie, intenzita a skladba
dopravniho proudu — mozno vyuzit vysledky celostatniho s¢itani dopravy na adrese
www.scitani2010.rsd.cz, organizace dopravy, charakter okoli, nejvyssi dovolend
rychlost, skutecna rychlost, stav povrchu, vyskové a smérové vedeni, pficné
uspordadani apod.)

e Mapové podklady — mozno vyuzit elektronické mapové podklady dostupné na
internetu* (www.mapy.cz, www.maps.google.cz), tak aby bylo moiné zpracovat
pouzitelny planek analyzovaného useku

5.2 ZPRACOVANI KOLIZNiCH DIAGRAMU — ANALYZA DOPRAVNICH NEHOD

Cilem analyzy dopravnich nehod je zjistit, jaké okolnosti a faktory z hlediska usporadani
pozemni komunikace, jejiho vybaveni a okoli, usnadnuji vznik dopravnich nehod, a co se
musi na pozemni komunikaci (resp. v dopravnim prostfedi) zménit, aby k dopravnim
nehodam nedochazelo.

JelikoZz nehody s usmrcenim (ze kterych vychazi stavajici metoda identifikace nehodovych
usekl na siti TEN-T) nejsou na vybranych usecich ve velké vétsiné pripadl zastoupeny
v poctu dostacujicim pro zjisténi pricin rizikovosti reSeného Useku, je nezbytné analyzovat
vSechny nehody, které byly na feSeném Useku zaznamendny za obdobi nejméné tfi let.
Nehody se analyzuji na zakladé studia podrobnych policejnich formulard. Pokud Policie
podklady neposkytne, neni mozné objektivné dany Usek posoudit, nebot data z webovych
aplikaci zpravidla nezajisti kvalitni a odborny rozbor pfi¢in dopravnich nehod a tudiz i
nasledny ndvrh opatfeni pro eliminaci nehod s usmrcenim. V pfipadé, Ze se budeme muset
spokojit s daty zwebovych aplikaci, je nezbytné ziskat zdkladni obraz o nehoddach
z hlediska jejich:

e casového vyskytu (denni ¢i no¢ni doba, kolisani v pribéhu dne, tydne atd.)

e povétrnostnich podminek (sucho, zacatek desté, vytrvaly dést, mlha, snézZeni,
naledi, vychod a zapad slunce s mozZnosti oslnéni atd.)

e mista (koncentrace nehod do urcitého mista nebo naopak rozptyl nehod do delSiho
useku, primy uUsek, smérovy a vyskovy oblouk, zUzeni, most, Zelezni¢ni prejezd,
klesani nebo stoupani atd.)

e druhu (nehody dle typu ucastnika provozu a zucastnénych vozidel, nehody
jednotlivych nebo vice vozidel, charakter srazky — najeti zezadu, celni nebo bocéni
srazky, havdrie, narazy do prekazek atd.)

e pricin dle policie (neptimérend rychlost, nespravné predjizdéni, nedani prednosti
v jizdé, nespravny zpUsob jizdy, zavinéni chodcem, cyklistou apod.)

Na zakladé dostupnych informaci se zpracuje kolizni diagram, ktery umoznuje ziskat rychly
orientacni prehled hlavnich charakteristik jednotlivych nehod a poskytuje komplexni
predstavu o nehodovosti na reSeném useku, nebot nazornym zplisobem zvyraznuji nehody
stejného typu.

4 za dodrZeni obecné platnych pravidel mapovych portald
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Obrazek 8 — Priklad standardniho provedeni kolizniho diagramu

Podrobny navod ksestrojovani a analyze koliznich diagram( obsahuje pfiloha 8.1
Metodiky identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod (CDV, 2001) [4]. Tato ptiloha
je k dispozici ke stazeni na adrese www.audit-bezpecnosti.cz.

5.3 PROHLIDKA USEKU

Prohlidka nehodového useku je nedilnou soucasti analyzy. BEéhem prohlidky probiha také
diskuze nad moznymi napravnymi opatfenimi. Prohlidkou nehodového mista lze ziskat
zejména nasledujici analytické informace:

e Subjektivni hodnoceni dosahovanych rychlosti

e Intenzity chodcl a cyklistl, preferované trasy

e Nehodové stopy (brzdné stopy, stopy po smyku, ulomky skla, poskozeni vodicich
zatizeni, dopravnich znacek apod.)

e Viditelnost a rozlisitelnost (ve dne, v noci, za mokra) dopravnich znacek, navéstidel,
vodorovného znaceni, prechodud pro chodce, prejezdl pro cyklisty, kfizovatek

e Prekdzky a omezeni brdnici rozhledu (trvald, docasnad)

e Svételné poméry, pravdépodobnost osInéni (sluncem, umélym osvétlenim,
reklamou)

e Zvlastnosti smérového vedeni, atypické usporadani prednosti v jizdé apod.

e Konflikty rdznych skupin ucastnik( silnicniho provozu ve vazbé na funkéni vyuziti
komunikace

e Provedeni a funkénost odvodnéni

e Stav povrchu vozovky

e Stav vegetace

e Existence pevnych agresivnich prekazek

e Dopravni chovani (riskantni zpGsob jizdy, sledovani konflikt()

e Charakter prilehlého uzemi
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Nedilnou soucasti prohlidky Useku je pofizeni priikazné fotodokumentace. Clenové tymu
musi pfi prohlidce dbat zvySené opatrnosti. Pro umozZnéni pohybu osob po dalnici nebo
silnici pro motorova vozidla je nutné, aby byli ¢lenové analytického tymu proskoleni RSD v
problematice bezpecnosti prace. Dobu a misto provadéni prohlidky je nezbytné nahlasit na
pfisluna oddéleni SSUD a spravy RSD. Vhodnou pomf(ickou pro provadéni prohlidky je
publikace Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni (CDV,
2013) [1].

5.4 IDENTIFIKACE FAKTORU A NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENI

Po dokonalém pochopeni nehodového déje a zjisténi jeho provazanosti s prostorovym
usporadanim vybraného useku a jeho okoli identifikuje analyticky tym mozné faktory,
které by mohly mit vliv na vznik nehod, poptipadé zhorseni nasledkd nehod.

Samotny ndvrh napravnych opatfeni predstavuje stéZzejni bod reSeni vybraného useku.
Navrh opatfeni musi byt velmi uvazeny, aby vzapéti nemuselo dochazet k jeho radikalnim
zméndm. Navrh opatieni je vhodné prodiskutovat s objednatelem, pfipadné s dopravni
PCR. Moznd opatieni je mozné rozdélit do dvou hlavnich skupin:

Stavebni opatieni
e Navrh zadsadnich stavebnich Uprav (napf. zména typu kfiZovatky, zména trasy
silnice, rozsiteni vozovky apod.)
e Navrh stavebnich opatrfeni mensiho rozsahu (napfriklad instalace svodidla nebo
zabradli, vybudovani stfedniho déliciho pdsu, fyzicka zklidhovaci opatieni apod.)
e Navrh stavebnich Uprav minimalniho rozsahu (napfiklad odstranéni nebo naopak
osazeni zeleng, instalace zrcadla apod.)

Dopravné — organizacni opatieni

e Opatieni organizace dopravy (napfiklad zjednosmérnéni komunikace, zakaz vjezdu,
zmény prednosti v jizdé apod.)

e Instalace telematiky

e U7Ziti svételné — signaliza¢niho zafizeni

e Upravy dopravniho znaéeni (zvyraznéni stavajiciho znaéeni, opticko — psychologické
prvky apod.)

e Uprava nejvyssi dovolené rychlosti

Velmi vhodné je porovnat nehodové charakteristiky analyzovaného Useky s daty z usekd,
které vykazuji podobné dopravné — inZenyrské charakteristiky. Tak je mozné identifikovat
abnormalni jevy, které se na useku mohou vyskytovat. Zakladni charakteristiky typickych
usekl nékterych kategorii komunikaci obsahuje priloha této metodiky.

Vhodnou pomucku predstavuje také odborna literatura a studie popisujici vlivy usporadani
pozemnich komunikaci na nehodovost. Uvedme zde naptiklad publikaci Manual
bezpecnosti dvoupruhovych silnic v extravilanu (2012) [3], ktera je v elektronické podobé
ke staZeni na adrese www.audit-bezpecnosti.cz/file/manual-bezpecnosti-dvoupruhovych-
silnic-v-extravilanu-2012/.
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5.5 VYPOCET POMERU VYNOSU A NAKLADU

Pro zjisténi ocekavané efektivity napravného opatreni je doporucené pouzit metodu
vypoctu poméru vynosll a ndakladll (zkrdcené CEA). Tato metoda umozinuje vzajemné
porovnani relativni Ucinnosti rlznych napravnych opatreni. Auditor vyjadfi pomér vynosu
a nakladl (oznacovany zkratkou CER) pro ndvrh napravného opatreni na analyzovaném
useku a objednatel, ktery ma k dispozici vysledky analyz rdznych nehodovych usekl, pak
mdZe snaze rozhodnout o pofadi jejich realizace. Cim vy$$i hodnotu CER m4, tim je
opatreni povazovano za efektivnéjsi. Pro vypocet CER se pouziva tento vzorec:

CERi=E /G

kde:

CER;— pomér vynost a nakladu pro jednotlivé ndvrhy opatreni

Ei - pocCet nehod, kterym je zabranéno konkrétnim opatrenim (pocet nehod cilového typu za
rok * odhadovanda ucinnost opatieni)

Ci - cena jednotky opatreni

i — poradové cCislo navrhovaného opatreni

Vynos ndpravného opatireni (E) je definovan jako pocet nehod, kterym je zabranéno
realizaci jednotky ndpravného opatfeni (napriklad realizaci opérné zdi, obnovou
dopravniho znaceni apod.). To znamend, Ze vlivy opatfeni nejsou vyjadreny financni
hodnotou, ale pouze poctem nehod. Nehody, které jsou realizaci opatfeni ovlivnény, se
nazyvaji tzv. cilovym typem nehod. Cilovy typ nehod zdleZi na povaze ndpravného
opatteni. V pfipadé rfeSeni nehodovych usek(l se vétSinou jedna o vSechny nehody. Pokud
je ale jako napravné opatieni navrzena napf. realizace osvétleni, pak cilovym typem nehod
jsou nehody za tmy/snizené viditelnosti, v pfipadé vybudovani odvodnéni vozovky jsou to
nehody za mokra apod.

Pro vyjadreni vynosu E je nutné znat:
e (Odhad ucinnosti napravného opatreni, coz predstavuje ocekavany pocet
nehod, kterym je moZno zabranit realizaci jednotky napravného opatreni
e Definici vhodné jednotky napravného opatreni
e Metodu umoziiujici prevedeni vsech ndkladi na stejny rocni zdklad (aby bylo
mozZné porovnat rtiznd opatreni s riiznou délkou Zivotnosti)

Aby bylo moZné odhadnout pocet nehod, kterym bude zabranéno jednotkou napravného
opatfeni, je nezbytné:
e |dentifikovat cilovy typ nehod
e Odhadnout pocet nehod z cilového typu nehod, které se za jeden rok na fesené
lokalité vyskytnou
e Odhadnout procentualni efekt napravného opatreni na nehody cilové typu.

Ocekavané vlivy realizace opatfeni (ucinnost opatfeni) se vyjadfuji jako procentudlni
snizeni po¢tu nehod cilového typu po realizaci opatfeni. Hlavnim zdrojem informaci o
ucinnosti opatreni jsou studie porovnavajici stav pred a po realizace rlznych opatreni a lze
je nalézt predeviim v odborné literatuie. Ucinnost se obvykle uvadi pomoci intervalu
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spolehlivosti. Tabulka 4 uvadi Udaje pro nékolik vybranych opatfeni®. Vice opatfeni uvadi
pfiloha této metodiky. DalSimi vhodné zdroje informaci predstavuji webové stranky
www.toolkit.irap.org a www.engtoolkit.com.au.

Tabulka 4 - Vliv vybranych opatfeni na nehody se zranénim (zdroj: Elvik a kol., 2009 [2], aktualizovano
CDV, 2013 [5])

Opatreni Cilova skupina nehod Ocekdvana rEd(l:/I:;: e nehodovosti

Odstranéni prekazek v rozhledu Vsechny nehody 30%

Zmirnéni sklond svaht Vyjeti mimo vozovku 5-25%
Realizace bezpecnostnich zén Vyjeti mimo vozovku 10-40%
Instalace svodidel Vyjeti mimo vozovku 40-50%
Uprava ukonéeni svodidel Narazy vozidel do svodidel 0-10%
Poddajné sloupky osvétleni Narazy do sloupkd 25-75%
Vyznaceni nebezpecnych obloukd Vyjeti mimo vozovku v oblouku 10-15%
Naprava chybného znaceni VSechny nehody 1-5%

Pro stanoveni naklad( (C) je nezbytné identifikovat jednotku implementace opatreni.
V pripadé stavebnich opatireni to mlze byt napf. jedna kfizovatka, jeden km silnice, nebo
nové dopravni znaceni smérového oblouku. Pokud je tato jednotka stanovena, je mozné
odhadnout jeji cenu.

Aby bylo mozné srovnavat CEA jednotlivych opatreni (bez ohledu na dobu trvani ucinku
opatreni), je nezbytné vztahnout jejich naklady a uUcinky na stejny rocni zaklad (napft. na
ceny roku 2016), anebo prevést celkové investi¢ni naklady na rocni investi¢ni naklady.
Ktéto hodnoté je pak moZno pficist ro¢ni provozni naklady a naklady na udrzbu a
vysledkem je celkovd cena napravného opatfeni. €Cim vyssi hodnotu CER ma, tim je
opatieni povazovano za efektivnéjsi.

Priklad 1:

Resenou lokalitou je nehodovd prisecnd kfizovatka na siti TEN-T. Ve 3 letech na ni bylo
zaznamendno celkem 15 nehod s hmotnou skodou a 25 nehod s osobnimi ndsledky (3
usmrceni, 15 téZkych zranéni a 30 lehkych). NavrZenym ndpravnym opatienim je okruZni
kriZovatka.

Vypocet

Naklady na realizaci okruini kfizovatky byly odhadnuty na 20000 000,- K& Zivotnost
okruzni krizovatky byla stanovena na 20 let. Ro¢ni naklady na opravy a udrzbu byly
stanoveny na 200 000,- K¢ (coz je o 50 000,- K¢ vice neZz na puvodni prlisecné kfizovatce).
Cilovym typem nehod jsou vSechny nehody na lokalité, tzn. celkem 40 nehod za 3 roky.
Odhad ocekdvaného snizeni cilového typu nehod po realizaci okruzni kfiZovatky byl
stanoven na 35 %.

> Nejkomplexnéjsi zdroj informaci pfedstavuje zfejmé kniha The Handbook of Road Safety Measures (Elvik a
Vaa, 2009 [11]), ktera obsahuje metaanalyzy studii zabyvajicich se ucinnosti dopravné bezpecnostnich
opatfeni zcelého svéta. VCR je moiné <&erpat napf. zvysledkl projektd EFEKTIV a VEOBEZ
(http://veobez.cdvinfo.cz).
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Naklady:
Cena opatreni: 20 000 000,- K¢

Navyseni ndkladu na udrZbu: 50 000,- K¢/rok
Zivotnost: 20 let

C1 =20 000 000 / 20 + 50 000 = 1 050 000 K¢/rok

Vynosy:

Celkovd nehodovost: 40 dopravnich nehod / 3 roky

Ocekavani snizeni nehodovosti: 35 %

Podil po¢tu nehod cilového typu nehod na celkovém poctu nehod: 100 %

E;=(40/3)x 0,35 = 4,66 nehod /rok

Pomér vynost a nakladu:

CER1=4,66 /1050 000 = 4*10° nehod /K¢

Priklad 2:

Resenou lokalitou je misto, kde je Casty vyskyt srdZek se zvéfi. Na lokalité bylo zjisténo za
3 roky 15 nehod. Jednou z ndpravnych opatreni je upozornéni na mozny stret s volné Zijici
ZVeri.

Vypocet

Naklady:

Cena opatreni: 15 000,- K¢

Navyseni ndkladu na udrzbu: 1 500,- K¢/rok
Zivotnost: 10 let

C>=15000/ 10+ 1 500 = 3 000 K¢&/rok

Vynosy:

Celkovd nehodovost: 15 nehod / 3 roky

Ocekdvani snizeni nehodovosti: 5 % (z cilové skupiny)

Podil poctu nehod cilového typu nehod na celkovém poctu nehod: 10 %

E>=(15/3)x0,05x0,10 = 0,03 nehod /rok

Pomér vynost a nadkladu:

CER,=0,03 /3000 = 10,0 * 10 nehod /K¢

Vysledek je moziné prevést také na financni vyjadreni a to pomoci socioekonomickych ztrat
z nehodovosti (viz Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich, CDV, v. v. i., 2013 [7]). Vypocita se priamérna vyse ekonomické ztraty
z jedné dopravni nehody a vynasobi se hodnotou E. Po vydéleni hodnotu C dostaneme
orientacni financni vyjadieni poméru vynosl a naklada.
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5.6 ODEVZDANIi ZPRAVY

Zavérecnym krokem provedeni prohlidky vybraného useku pozemni komunikace je
zpracovani a odevzdani zpravy. Tato metodika uvadi v kapitole 0 doporucenou strukturu
této zavérecné zprdvy. Zprava je predana vlastniku komunikace, ktery zajisti provedeni
napravnych opatreni (pokud je to technicky moziné a ekonomicky Gnosné).
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6 ZPRAVA O PROVEDENI PROHLIDKY

Obsah zpravy o provedeni prohlidky by mél byt struény, vystizny a mél by se drzet
jednotlivych krokll popsanych v kapitole 5. Za obsah zpravy je odpovédny auditor
bezpecnosti.

V zavéru zpravy by mélo byt uvedena navrhovana opatieni sefazena dle CER. Cim vyssi
hodnotu CER m3, tim je opatfeni povazovano za efektivnéjsi. Na zakladé Skaly CER je pak
stanoveno, kterym opatifenim je vhodné zacit.

Tato metodika doporucuje nésledujici strukturu zpravy:

1. UvoD
- identifikace zhotovitele, slozeni tymu
- podklady, které analyticky tym obdrzel

2.  POPIS USEKU
- dopravné inzenyrské charakteristiky (provozni, stavebni)
- nehodovost

3. ANALYZA NEHODOVOSTI
- z jakych dat vychazi, kolizni diagramy

4.  PROHLIDKA USEKU
- kdy byla provedena, jaké byly podminky, kdo se ucastnil,
fotodokumentace

5. FAKTORY VZNIKU NEHOD
- seznam a popis identifikovanych faktor(, které souvisi
s utvarenim pozemni komunikace a jejiho okoli a které maji
vliv na vznik nehod ¢i zhorseni jejich nasledku

6. NAPRAVNA OPATRENI
- seznam a popis navrzenych napravnych opatreni

7.  VYPOCET VYNOSU A NAKLADU
- vyjadreni Ucinnosti a efektivity navrZzenych opatreni

8. ZAVER
- kdy a kdo zpravu zpracoval, vyhodnoceni, shrnuti

PRILOHA — SCHEMA NAVRZENYCH NAPRAVNYCH OPATRENI
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7 SLOVNIK POJMU

Auditor bezpecnosti

Osoba s odpovidajici kvalifikaci, ktera absolvovala pfislusna Skoleni a Uspésné slozila
zkousku pred komisi. Odbornou zpUsobilost, rozsah a obsah Skoleni a povinnosti auditora
stanovuji zakon ¢. 13/1997 Sb. [13] a provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb. [12] Seznham
auditord je spravovan Ministerstvem dopravy CR. Auditor mGZe provadét viechny
nastroje, které uvadi Tabulka 1.

Clen analytického tymu
Clen tymu s kvalifikaci, schopnostmi a zku$enostmi nezbytnymi pro provedeni prohlidky
useku.

Napravné opatieni

Opatieni navriené na zakladé analyzy nehodovosti a prohlidky Useku s cilem odstranit
spolupusobici faktory (souvisejici s utvarenim pozemni komunikace a jejiho okoli) vzniku
dopravnich nehod, popfipadé snizit jejich nasledky.

Kolizni diagram
Schematické grafické znazornéni nehodovosti nehodového mista. Kolizni diagram
umoznuje ziskat kompletni predstavu o nehodovosti a typld nehod na nehodovém misté.

Nehodovy usek
Usek identifikovany spravcem pozemni komunikace podle zvoleného kritéria jako
nehodovy (tzn. Usek s abnormdlni koncentraci dopravnich nehod urcitého typu).

Prohlidka useku
Analyza nehodovosti spojend s navrhem napravnych opatreni.

Typologie dopravnich nehod

ZjednodusSeny systém tfidéni dopravnich nehod podle jejich urcitych vlastnosti a okolnosti
majicich zdsadni vliv na jejich vznik.

-29-



Prohlidky vybranych Usekd silniéni sité — metodika provadéni Chv, 2016

8 POUZITA LITERATURA

[1] Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni, CDV, Brno,
2013

[2] Hloubkova analyza dopravnich nehod, J. Andres a kol., CDV, 2015

[3] Manudl bezpecnosti dvoupruhovych pozemnich komunikaci v extravilanu, CDV, 2012

[4] Metodika identifikace a feSeni mist ¢astych dopravnich nehod, CDV, 2001

[5] Metodika popisujici postup pro Upravu ktizovatek, CDV, EDIP, 2013

[6] Metodika provadéni, Identifikace kritickych mist na PK v extravildnu, CDV, 2012

[7] Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV,
2013

[8] Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

[9] Road User Behavior Model, Weller, G., Schlag, B. (TUD), 2008, RIPCORD-ISEREST
Deliverable D8.

[10] Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/EC o fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury, 2008

[11] The Handbook of Road Safety Measures, Elvik a kol., 2009

[12] Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisli (prohlidky TEN-T zavedeny
vyhlaskou ¢. 317/2011 Sb.)

[13] Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
(prohlidky TEN-T zavedeny zakonem ¢. 152/2011 Sb.)

[14] Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu

-30 -



Prohlidky vybranych Usekd silniéni sité — metodika provadéni Chv, 2016

9 ENGLISH SUMMARY

According to EU directive 2008/96/EC, European countries should have introduced a
comprehensive system of road infrastructure safety management. Important parts of the
system are ranking of high accident concentration sections: a method to identify, analyze
and rank sections of the road network which have been in operation for more than three
years and upon which a large number of fatal accidents in proportion to the traffic flow
have occurred; and network safety ranking: a method for identifying, analyzing and
classifying parts of the existing road network according to their potential for safety
development and accident cost savings; the purpose is to target investments to the road
sections with the highest accident concentration and/or the highest accident reduction
potential.

This guideline (its title is “Analysis of Identified Road Section”) covers the second part of
the process that follows after the identification of the sections. The analyses are based on
detailed investigation of all accidents recorded on the sections, using police records,
collision diagrams and site visit to identify the factor related to road infrastructure that
can contribute to the accidents occurrence. The result of the process is the report that
contains the list of identified factors together with the proposed road safety measures to
treat the section. Cost effectiveness of the measures is calculated and the report is handed
to road authority. The analysis should be carried by the team of three experts; one of
them has to be an authorized road safety auditor.

The guidelines are available for free download at www.audit-bezpecnosti.cz/metodika/. If
you are interested in more info, do not hesitate to contact the author of the guidelines,
Mrs. Eva Simonova (email: eva.simonova@cdv.cz).
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PRILOHA
UCINNOST A ZIVOTNOST VYBRANYCH DRUHU OPATRENI
(prevzato z projektu EFEKTIV - ,,Vyzkum efektivity

vhodnych uprav na rozlehlych krizovatkdach pomoci analyzy
dopravné-inZenyrskych parametri”)

-32-



Prohlidky vybranych Usekd silniéni sité — metodika provadéni Chv, 2016
OPATRENI UCINNOST [%] ZIVOTNOST [ROKY]
35— prasecna
iy s . 45 — stykova
zvySeny délici ostriavek 15 — mobilni na hlavni 10
25 - staly na hlavni
smérové vychyleni trasy — Sikana 15 30
. _— 30 - intravilan
pruh pro levé odboceni 35 - extravildn 10
pruh pro pravé odbocéeni 10 1-5
prodlouzeni odbocovaciho pruhu 5 1-5
protismykova povrchova Uprava 35 5 i;OS n-o:?’/tlfrryt
Uprava rozhledovych pomér( 30 5-10
iy s g . 5- 10 —fyzické 30
zUZeni jizdnich pruh 3_5 _ barvo 1-5
zvysené prahy 30 30
sjednoceni Sifek vSech vjezdovych vétvi 20 30
prechod pro chodce se SSZ 25-40 10-30
prechod pro chodce 25-40 10-30
prechod na zvySeném prahu 40 5-10
misto pro prechdazeni 10 10
N - . 40 - extravilan
osvétleni kfizovatky/ptrechodu 50 - intravilan 5-10
zkraceni prechodu pro chodce — ochranny ostrvek 25-40 5-10
zkraceni prechodu pro chodce — vysazené plochy 30-50 10
zvyraznéni prechodu 7-10 5
presun prechodu dale od kfizovatky 3 20
ztizeni nového vodorovného dopravniho znaceni Z 30 - 35 zfizeni 1-5
obnova vodorovného dopravniho znaceni 10— 15 obnova 1-5
ztizeni nového svislého dopravniho znaceni 35- prusecn,a 5-10
20 — stykova
Uprava svislého dopravniho znaceni 4-5 5-10
pruh pro cyklisty 25-40 10-30
Prejezd pro cyklisty se SSZ 40 10-30
zjednosmérnéni plvodné obousmérné vétve krizovatky 25-40 30
okruzni kfizovatka - kompletni prestavba na okruzni 70 — extravilan
- . - 10-30
kfizovatku* 55 - intravilan
15 — stykova
SSZ - svételné signaliza¢ni zafizeni** 30 - prusecna 10-30

30-45 — novy signalni
plan

* Uc¢innost pfestavby na OK je vyjddrena pro tpravu kfiZovatky jako celku a ddle u? se nezapocitdvaji tpravy

délicich ostravkd, dopravniho znaceni, atd.

** U svételné rizenych kriZovatek je tfeba zohlednit obdobi, kdy SSZ neni v provozu (blika Zluté svétlo).
Zapocita se kombinaci poméru doby, kdy semafory funguji (zapocitdva ucinnost svételného signalizacniho
zarizeni, ucinnost ostatnich navrhovanych opatreni je nulovd) a kdy nefunguji (ucinnost SSZ je nulova).

Zdroj: Metodika popisujici postup pro Upravu kfizovatek, CDV, EDIP, 2013 [5].
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