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1 Uvob

Jednim ze soucasnych nastrojli hodnoceni bezpecnosti na pozemnich komunikacich je Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 [1] (dale jen NSBSP). Jejim pfijetim v dubnu 2004
vldda Ceské republiky jednoznaéné potvrdila svlj zamér podniknout U&inné kroky k zastaveni
dlouhodobého nepftiznivého vyvoje nehodovosti vsilnicnim provozu a pfiblizit jeji droven
motoristicky vyspélejsSim zemim. V souladu s nosnymi pilifi evropské dopravni politiky, vyty¢enymi
Evropskou komisi v Bilé knize, se vlada Ceské republiky pfipojila k ambiciéznimu cili sniZit pocet
usmrcenych v silniénim provozu.

Pfimé ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu (napf. dopravni nehody) davaji jednoznacnou
informaci o stavu nehodovosti, ale nemuseji v krat§im casovém obdobi dat presnou informaci o
nastoupeném trendu vyvoje. K posouzeni, zda je aktualni stav vysledkem skutecénych zmén
stavebnich a/nebo dopravnich podminek v silniénim provozu, smétujicich k vytvofeni bezpeéného
dopravniho systému, nebo jen nahodnym jevem ¢i statistickou odchylkou, |1épe popisuji nepfimé
ukazatele bezpecnosti (dale jen NUB). Ty pracuji s okolnostmi ¢i jevy, z nichZ je mozné odvozovat
uroven bezpecnosti silni¢niho provozu.

K pInéni cild NSBSP je mj. mozné vyuZit kontinuaini sledovani NUB. Centrum dopravniho vyzkumu, v.
v. i. (ddle jen CDV) provadi jiz dlouhodobé sbér NUB takovym zplsobem, ktery umoznuje také
srovnani odliSnosti mezi kraji. Toto srovnani se mliZe stat dalSim nastrojem pro zvySovani bezpecnosti
silnicniho provozu, ato predevSim ndslednym zacilenim na bezpecnostni kampané a zvySeni
policejniho dohledu, investovdnim do vhodnych bezpecénostnich opatfeni apod. Stanoveni podoby
uvedenych nastrojd0 muzZe vychazet pravé ze zakladi analyzy ukazatell bezpecnosti silni¢niho
provozu v krajich a jejich vyvoje v €ase. Toto je predmétem feSeni projektu Rozsifeni datové zdkladny
pro rozhodovdni o politice kampani ke sniZzeni nehodovosti na pozemnich komunikacich (DATO)[2].



2 SBER NUB

NUB jsou nutné pro plnéni vyhodnoceni NSBSP, protoZe bez zjisténi NUB neni moziné komplexné a
odpovédné hodnotit plnéni stanovenych strategickych i dil¢ich cild, ale ani Ucinnost realizovanych
opatteni. Dle Narodni strategie je stanoveno sledovani NUB na celé plose Ceské republiky.

Vramci vySe uvedeného projektu bylo provadéno sledovani sviceni vozidel, pouzivani zadrinych
systému ve vozidle, pouzivani telefonniho ¢i jiného zaznamového zafizeni za jizdy fidicem, pouzivani
prileb pfi jizdé na kole, na motocyklu, méreni rychlosti vozidel a ¢asovych odstupl mezi nimi.
Z divodu zachovani jednotného formatu pri sbéru dat byla vydana Metodika stanoveni délky a
rozsahu prizkumu chovdni ucastnik( silnicniho provozu s ohledem na efektivni vynakladani financnich
prostredkd [2].

V NSBSP je nad ramec uvedenych NUB vytycen jesté cilovy parametr tykajici se pouzivani reflexnich
material( na obleceni za snizené viditelnosti u chodcu a cyklist. Vzhledem k rozdilnym podminkam a
zajisténi dostatecného vzorku neni sledovani uzivani reflexnich materiall mozné sloucit s ostatnimi
NUB (predevsim z dlivodu efektivity vynaloZeni financnich prostredk).

Dle [1] Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu se NUB musi sledovat v celé Ceské republice,
proto je nutné mit referencni body rozmisténé po vsech krajich. NUB jsou proto sledovdny na
silnicich 1. a Il. tfid v extravilanu, a také v intravilanu na silnicich 1., Il. a lll. tfid, s rozdélenim dle
velikosti mésta ve vSech krajich (vyjma Prahy). V zakladni siti je 91 referencénich bodU (viz Obrazek 1),
jejich doplnéni je mozné dle kritérii uvedenych v metodice.

ZAKLADNI SIT REFERENCNICH BODU CR
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Obrdzek 1 — Rozmisténi referencnich bodi na tzemi Ceské republiky.
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Méreni a sledovani vybranych NUB se provadi v obdobi brezen - Cerven nebo zafi - listopad,
v pracovni den tydne (pondéli az ¢tvrtek). U méreni rychlosti a sledovani ¢asovych odstuptl vozidel je
stanovena minimalni doba na 24 hodin a to z divodu zjisténi prabéhu rychlosti béhem celého dne,
tedy i v nocnich hodinach. Soucasné s tim je zajiSténa potfebna velikost vzorku.

Sledovani ostatnich ukazatel(l je provadéno v dobé mezi 7 hod (v pondéli po 10 hod) az 17 hodinou
v délce minimalné jedné hodiny. Soucasné je viak nutné zachovat minimalini pocet sebranych vzorkd
na lokalité, a to 250 vozidel (v ptipadé velmi nizkych intenzit je vyjimec¢né mozna velikost vzorku 150
vozidel). Takovy vzorek zajistuje dostate¢né informace o viech sledovanych NUB, pfedevsim u sviceni
vozidel, o mife uZivani bezpecnostnich pasi u fidich a telefonovani. U ostatnich kategorii cestujicich
je vzorek mensi, v zavislosti na obsazenosti vozidel ¢i mnozstvi cyklist(.

Automaticka zafizeni pro sbér dat (radary), se vyuZivaji pro stanoveni nasledujicich NUB:

e rychlosti vozidel,
e odstup vozidel.

Tato zafizeni zaznamendvaji Udaje o rychlosti kazdého vozidla projizdéjiciho danym profilem (v obou
smérech) spolu s jeho délkou, odstupem od predchoziho vozidla, datem a casem. Méreni se provadi
tak, aby rychlost projizdéjicich vozidel nebyla ovlivnéna. Sledovana vozidla jsou rozdélena do Ctyr
kategorii, a to na motocykly, osobni vozidla, nakladni vozidla a navésové soupravy. Z méreni rychlosti
vozidel, provadéného radarem, lze nasledné zjistit miru nedodrzovani bezpecnostnich odstupl
vozidel.

Vizudlni sledovani se sou¢asnym zdznamem do predem pfipravenych formulard (papirovych), nebo
do elektronické aplikace, se pouziva pro stanoveni nasledujicich NUB:

e ochranné systémy (zadriné systémy, pfilby cyklistli a motocyklistt)
Sledovani miry pouzivani zadrinych systému (bezpecnostnich pasl a détskych sedacek) se provadi
vizualné u vSech osob v projizdéjicich vozidlech. Jsou sledovany osoby v kategoriich podle pozice ve
vozidle a dle pohlavi.

e svicenive dne,

s s

e uZivani mobilnich zatizeni fidici za jizdy — (zde se sleduiji fidi¢i s rozdélenim na muze a Zeny).



3 ANALYzA NUB

Zjisténé udaje je mozné po podrobné analyze vyuzit jako podklad pro vyhodnocovani plnéni NSBSP
[1] po jednotlivych krajich. V pfipadé zajisténi sbéru a zpracovani dat z vice srovnatelnych mist mGze
slouZit rovnéz pro srovnani mést ¢i obci, kraj(.

Historicky bylo cilem sbéru NUB analyzovani téchto indikatord v rdmci ¢lenskych stat(i Evropské unie.
NUB slouzi také pro vyhodnoceni plnéni nékterych cild Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu 2011-2020 (NSBSP) [1]. Jednotlivé NUB jsou vyhodnocovany a analyzovany po krajich, tak
aby bylo mozné se v ramci krajskych strategii zamérovat na jednotlivé aktivity v souladu s NSBSP. Pro
Ucely tohoto pfispévku jsou publikovdny vyvoje dat pro celou CR, u jednotlivych kraji jsou
prezentovany prdmérné hodnoty za dobu sledovani vybranych ukazateld. NiZze uvedené NUB byly
vybrany pro analyzu do tohoto pfispévku z toho dlivodu, Ze je na nich mozné ukdzat dlouhodoby
vyvoj v Case, jelikozZ se jim CDV systematicky dlouhodobé vénuje.

3.1 RYCHLOSTI VOZIDEL

Pro statistické vyhodnoceni rychlosti vozidel se pouZivd hodnota Vgs, coZ je rychlostni charakteristika
dopravniho proudu vyjadtujici rychlost, kterou neprekracuje 85 % vozidel (tedy 85 % z celkového
poctu vozidel jede touto rychlosti nebo rychlosti nizsi). Hodnota V., je pak prdmérnou rychlosti

vozidel.
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Graf 1 — Rychlosti vozidel v extravildnu. Horni fada uvddi vyvoj rychlosti v letech 2006-2014 (pro CR); spodni graf — rychlosti v
jednotlivych krajich a v CR (zdroj dat: CDV).



Z doloZené statistiky rychlosti vozidel vyplyva, Ze dlouhodoby primér rychlosti Vgs v extravilanu v CR
je 87 km/h; z vyvojového grafu je patrné, ze tato rychlost v poslednich letech stoupa o cca 1 km/h
rocné. Kraj, kde byly v ramci méreni NUB zjistény prliimérné nejvyssi rychlosti, je Moravskoslezsky

evyvs

(Vgs = 96 km/h), naopak nejnizsi rychlosti byly ve sledovanych mistech ve Stfedoceském
(Vss = 82 km/h) a Pardubickém kraji (Vgs = 83 km/h).
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Graf 2 — Rychlosti vozidel v intravildnu. Horni Fada uvddi vyvoj rychlosti v letech 2006-2014 (pro CR); spodni graf — rychlosti v
jednotlivych krajich a v CR (zdroj dat: CDV).

Dlouhodobym sledovanim rychlosti v intravilanu bylo zjisténo, Ze v CR je Vgs 53 km/h. Trend vyvoje je
zde stoupajici, v poslednich tfech letech o pfiblizné 3 km/h ro¢né, coz je vice nez v extravilanu.
V rdmci méteni NUB bylo zjiténo, 7e nejvy3sich rychlosti v obci je dosahovano v kraji Usteckém
(Vss =60 km/h). Na grafu s vyvojem rychlosti v letech je patrny postupny narust rychlosti vozidel.
Kfivky rychlosti Vgs a Vyum se od roku 2012 mirné rozeviraji, z toho vyplyva, Ze dochazi ke snizeni
homogenity dopravniho proudu, tedy Ze rostou rozdily mezi rychlostmi jednotlivych vozidel (resp.

Vv

pribyva fidi¢l jedoucich vyrazné vyssi rychlosti, odliSnych od primérné rychlosti).



3.2 PoOUZIVANI BEZPECNOSTNICH PASU

Pti sledovani NUB byla zjisténa zména vozového parku — vzriista pocet vozidel se ztmavenymi skly a
jinymi zdbranami, které mohou zkreslit pozorovani (napf. slunecni clony na oknech apod.)
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Graf 3 — PouZivdni bezpecnostnich pdsi. Horni fada uvddi vyvoj pouZivani bezpecnostnich pdsu v jednotlivych letech; spodni
graf — primérné pouzivdni v jednotlivych krajich a v CR ve sledovanych letech (zdroj dat: CDV).
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Z dlouhodobého sledovani bylo zjisté&no, Ze primérné je pfipoutano v CR vice jak 92 % fidi¢ a vice
jak 98 % spolujezdcll vpredu. Na zadnich sedadlech se poutad pouze necelych 72 % spolujezdct. Rozdil
mezi pouzivanim bezpecnostnich past fidi¢i v jednotlivych krajich je do 10 %, u spolujezdcll vpredu je
tento rozdil do 4 %. Z pohledu krajli jsou nejvétsi rozdily v poutani osob na zadnich sedadlech.

Zajimavy je sniZujici se pocet pfipoutanych spolujezdcl na prednich sedadlech.



3.3 SVICENI VE DNE

Pfedmétem sledovani bylo, zda vozidla za jizdy maji rozsvicena obrysova a potkavaci svétla, nebo
svétla pro denni sviceni, v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. [3].
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Graf 4 — DodrZovdni sviceni vozidel ve dne. Horni fada ukazuje vyvoj dodrZovdni sviceni vozidel v CR v jednotlivych letech;
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spodni graf — priimérné pouzivdni v jednotlivych krajich a v CR ve sledovanych letech (zdroj dat: CDV).

Sledovanim bylo zji$téno, ze v CR dodriuje povinnost sviceni ve dne 99 % fidi¢(, a to jak v extravilanu,
tak vintravildnu. Tento ukazatel dlouhodobé vykazuje vysokou miru dodrzovani, rozdily mezi kraji
jsou v jednotkach procent. Nejnizsi mira dodrzovani sviceni ve dne byla zjisténa v Jihoceském kraji,
nejvyssi naopak v kraji Kralovehradeckém.



3.4 POUZIVANT MOBILNICH ZARIZENI zA JizDY
Dle zdkona [3] nesmi pfi jizdé vozidlem fidi¢ drZet v ruce, nebo jinym zplsobem, telefonni pfistroj
nebo jiné hovorové nebo zaznamové zafizeni.
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Graf 5 — PouZivdni mobilnich zafizeni za jizdy. Horni fada ukazuje vyvoj uZivdni mobilnich zafizeni fidici v CR za jizdy; spodni
graf — priimérné pouZivdni v jednotlivych krajich a v CR ve sledovanych letech (zdroj dat: CDV).

P¥i sledovéni na jednotlivych lokalitach bylo zji$téno, 7e v CR za jizdy pouzivd mobilni zatizeni za jizdy
témér 3% fidica. Na silnicich je moZné potkat o néco vice telefonujicich muzl pfi fizeni vozidla nez
Zen. Z dlouhodobého pohledu je na tom nejlépe kraj Jihomoravsky, nejh(ife Pardubicky.



4 ZAVER

Ke sledovani vyvoje jednotlivych ukazatelll je potfebny jejich sbér v pravidelnych (rocnich)
intervalech tak, aby byl patrny vyvoj chovani Gcéastnikd silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich. Sledovani NUB je pak dualezZité pro vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu na
pozemnich komunikacich. Vyhodnoceni této bezpecnosti bude provadéno v rdmci NSBSP [1], ktera je
strategickym dokumentem pro toto vyhodnoceni.

V tomto prispévku je popsano vyhodnoceni nepfimych ukazatell bezpecnosti silnicniho provozu
sledovanych mezi lety 2005 — 2014 v jednotlivych krajich. Nepfimé ukazatele sleduji a hodnoti
okolnosti ¢i jevy, z nichZ je moZné odvozovat skutecnou Uroven bezpecnosti silnicniho provozu.

Z vyvoje hodnot jednotlivych NUB ve sledovanych letech vyplyva, Ze dochazi k negativnimu vyvoiji u
vsech sledovanych parametrd, tedy k pozvolnému narustu rychlosti vozidel, predevsim v intravilanu,
soucasné dochazi ke snizeni poctu poutajicich se fidica a spolujezdcli vpredu ve vozidlech. K lehce
negativnimu vyvoji dochazi i u poctu vozidel sviticich ve dne, neni to vsak tolik rozpoznatelné (v radu
desetin procent). V poslednich péti letech dochazi také k negativnimu vyvoji poctu Fidicl
pouzivajicich mobilni zafizeni za jizdy. Grafy uvedené v kapitole analyzy vypovidaji, na které cile (dle
jednotlivych NUB) by se mély dané kraje zaméfrit nejdfive.

Pro rozsifovani poznatkl o NUB jsou dosavadni vystupy a informace o projektu, véetné moznosti
stahnout si zde metodiku tykajici se stanoveni délky a rozsahu prazkum [2]ve formatu pdf, uvedeny
na webové strance projektu http://oblast.cdv.cz/cz/037/user/project/detail /4.
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